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16 AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL

A Avaliacdo de Impacto Ambiental (AlA) é um dos instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente
(Lei n° 6.938/1981) e tem como objetivo geral considerar os impactos ambientais decorrentes da
implantagao de “atividades modificadoras do meio ambiente” (Resolugdo CONAMA n° 01/1986) antes que
se tomem decisbes que possam acarretar “significativa degradacdo da qualidade do meio ambiente”
(SANCHEZ, 2020). Por esta raz&o, a AIA se constitui em um processo que compreende um conjunto de
atividades e procedimentos com a finalidade de analisar a viabilidade ambiental de projetos, planos e
programas e fundamentar decisdes sobre tal proposta.

O impacto ambiental caracteriza-se como qualquer alteracdo das caracteristicas do sistema ambiental,
seja esta fisica, quimica, bioldgica, social ou econdmica, causada pelas acdes do empreendimento, as
quais podem afetar direta ou indiretamente o comportamento dos pardmetros que compdem 0s meios
fisico, bidtico e/ou socioeconébmico na sua area de influéncia.

O conhecimento das caracteristicas do empreendimento e do ambiente de suas areas de influéncia
possibilita que sejam identificados e avaliados os impactos ambientais decorrentes de sua implantacéo.
As conclusBes obtidas nessa etapa permitirdo identificar as medidas que deverdo ser tomadas com o
objetivo de evitar e mitigar os impactos negativos e potencializar os positivos, otimizando os beneficios
gerados pela implantacdo do empreendimento.

Nesse item encontram-se identificados e avaliados os impactos ambientais potenciais decorrentes das
fases de planejamento, implantacdo e operacdo do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte, sendo
propostas medidas para mitigar os impactos negativos e para potencializar os impactos positivos.

16.1 Aspectos Metodoldgicos para Avaliacdo dos Impactos
Ambientais

16.1.1 Para a ldentificacdo dos Impactos Ambientais

Com base nos diversos procedimentos usuais adotados em estudos ambientais de empreendimentos com
significativo impacto ambiental, adotou-se uma formulacdo para a identificagdo e avaliacdo dos impactos,
adaptada da Matriz de Leopold (1971), nas orientacdes de Sanchez (2020) e de recursos quantitativos
destinados a ponderacgéo de impactos, com base nas seguintes acoes:

a) Caracterizagdo das fases do empreendimento (planejamento, implantacdo e operacdo, com a
especificacdo das atividades inerentes a cada uma delas);

b) Identificacdo dos aspectos ambientais associados a cada atividade prevista nas diferentes fases
do empreendimento;

c) ldentificagdo dos impactos a partir da correlagcdo das atividades e aspectos ambientais em cada
fase.

A andlise dos impactos é feita com base no estudo das interacdes possiveis entre as a¢gfes ou atividades
que compdem o empreendimento e 0s componentes ou processos do meio ambiente, considerando
“relagdes plausiveis de causa e efeito”.

Conforme definido na norma ISO 14001 e detalhado por Sanchez (2020), para a identificacdo dos impactos
ambientais, considera-se que as ac¢bes previstas ou atividades s8o as causas, 0S impactos sdo as
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consequéncias (em potencial), enquanto 0s aspectos ambientais S0 0S mecanismos ou 0S Processos por
meio do qual essa acdo causa um impacto ambiental.

16.1.2 Para a Avaliacdo dos Impactos Ambientais

A partir da identificacdo dos impactos realizada na etapa anterior, estes sdo avaliados individualmente,
considerando sua descri¢éo, valoracao e caracterizacédo, conforme os topicos abaixo:

a) Descri¢do dos impactos, destacando a ac&o geradora, o respectivo aspecto ambiental associado,
a natureza, incidéncia e fase;

b) Mensuracdo dos parametros de abrangéncia, prazo, forma e duracdo do impacto, que resulta na
definicdo da Magnitude do impacto;

c) Caracterizacdo qualitativa dos pardmetros de ocorréncia, reversibilidade, cumulatividade e
sinergia que resultam na definicdo da Importancia do impacto.

Proposicdo de medidas de controle, mitigacdo, potencializacdo e/ou de compensacdo, bem como de
Programas Ambientais.

16.1.2.1 Natureza e Incidéncia dos Impactos

A avaliagéo dos impactos ambientais leva em consideragdo a natureza, a incidéncia e a fase do impacto,
conforme descrito a seguir:

Natureza: atributo que avalia o carater benéfico ou adverso do impacto. E classificada como “Positiva”,
quando uma alteragdo de carater benéfico resulta em melhoria da qualidade ambiental e “Negativa”,
quando uma alteracao de carater adverso resulta em dano ou perda ambiental. No dmbito dos impactos
gue afetam o meio socioecondmico, a avalia¢édo leva em consideracéo a distribuicdo dos énus (negativa)
e beneficios sociais (positiva).

Incidéncia: evidencia a cadeia de impactos considerada. E classificada como “Direta” quando o impacto
decorre de um processo/agao diretamente relacionado ao empreendimento e, “Indireto”, quando o impacto
€ secundario, decorrente de outro impacto em uma cadeia de reacao.

Fase: o impacto pode ocorrer durante a fase de planejamento do empreendimento, ao longo de sua
implantagc&o ou de sua operagéo.

16.1.2.2 Avaliacdo da Magnitude dos Impactos

Definiu-se Magnitude sendo o atributo que define a intensidade do impacto. A Magnitude é resultado da
interacdo dos parametros de Abrangéncia, Prazo, Forma e Duragao, sendo expressa em niveis alto,
médio e baixo, resultantes da ponderacéo dos pardmetros considerados (Quadro 16.1-1). A combinagéo
de todas as alternativas de valoracdo dos atributos que compdem a Magnitude gera um conjunto de
possibilidades, cuja pontuacao varia entre 4 e 16.

Quadro 16.1-1 - Classificagao da Magnitude, conforme os resultados obtidos a partir da soma algébrica de
seus atributos.

RESULTADO DA SOMA CLASSIFICACAO DA MAGNITUDE
4a8 Baixa
9al3 Média
14a16 Alta
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A seguir séo apresentados os conceitos utilizados na definicdo de cada atributo adotado na determinagéo
da Magnitude.

Abrangéncia: caracteriza o espago geografico da ocorréncia do impacto, que pode ser classificada como:

Local: quando os efeitos do impacto se manifestam em areas circunscritas aos espacos que
sofrerdo intervencdes diretas do empreendimento. Atribuiu-se a essa variavel o valor 1 (um), por
se entender que os impactos locais podem ficar circunscritos ao local onde se deu a acédo
desencadeadora.

Entorno: quando os efeitos extrapolam as imediacdes da Area Diretamente Afetada pelas
atividades do empreendimento, porém, restringindo-se a uma regido geogréfica ainda delimitada.
Atribuiu-se a essa variavel o valor 3 (trés), por se entender que os impactos que atingem o entorno
séo de maior intensidade aqueles do local.

Regional: quando os impactos ndo se restringem a uma area de delimitagdo possivel, cuja
abrangéncia espacial é imprecisa ou indefinivel. Atribuiu-se a essa variavel o valor 5 (cinco), por
se entender que os impactos que se projetam além do entorno possuem caracteristicas de maior
expressao.

Temporalidade: A caracterizac@o temporal dos impactos abrange trés atributos: prazo, forma e duracao
da manifestacao.

Prazo: caracteriza o tempo estimado para a ocorréncia do impacto apds acao/processo que o
desencadeou. Imediato, para aqueles que ocorrem simultaneamente com a acdo geradora (valor
1). De médio e longo prazo, para impactos que ocorrem com certa defasagem em relacdo a acéo
geradora, que pode ser da ordem de meses ou anos (valor 3).

Forma: permite caracterizar o(s) momento(s) em que uma determinada acdo do empreendimento
provoca uma alteracd@o. Impactos que ocorrem uma Unica vez (valor 1). Impactos que ocorrem em
intervalos regulares ou irregulares de forma descontinua ou ciclica (valor 3). Impactos que ocorrem
de forma continua ou ininterrupta (valor 5).

Duracdo: permite avaliar um periodo maior ou menor, em que persiste o impacto. Impactos
temporarios se manifestam durante uma ou mais fases do projeto e cessam quando a a¢do que 0
causou termina (valor 1). Impacto permanente tem duracdo indefinida e pode representar uma
alteracao definitiva no componente ambiental (valor 3).

Os valores adotados para os atributos descritos séo apresentados no Quadro 16.1-2.

Quadro 16.1-2 - Valores adotados aos atributos para a determinagao da Magnitude.

ATRIBUTO DESCRICAO VALOR

MAGNITUDE

Local (ADA)
ABRANGENCIA Entorno (AID)
Regional (All ou mais)

=

Imediato
PRAZO

Médio / Longo prazo

Unica
TEMPORALIDADE FORMA Descontinua
Continua

~ Temporaria
DURACAO

WiFRP|O|WlRP|W|IFLr|OW

Permanente
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16.1.2.3 Avaliacdo da Importancia dos Impactos

A Importancia do impacto é avaliada a partir da classificacdo qualitativa dos parametros de ocorréncia,
reversibilidade, cumulatividade e sinergia. Para a classificacdo qualitativa toma-se como referéncia o
conhecimento técnico da equipe acerca de estudos ambientais, experiéncias prévias, discussao
multidisciplinar da equipe envolvida no estudo em questéo e juizo de valor.

Probabilidade de Ocorréncia: analisa a possibilidade do impacto se concretizar em funcdo de uma
determinada acdo, mediante estimativas qualitativas ou quantitativas de probabilidade. A logica que
embasa esse raciocinio é aquela em que os impactos de baixa probabilidade (improvavel) poderiam ser
julgados como menos importantes do que os de alta probabilidade (certos), porém, essa hipétese so6 faz
sentido se a probabilidade de ocorréncia for associada a magnitude do impacto.

— Certa: certeza de manifestacdo do impacto ou alta probabilidade de ocorréncia.

— Provavel: alteracdo com média probabilidade de ocorréncia.

— Improvavel: alteragdo com baixa probabilidade de ocorréncia.
Reversibilidade: sdo adotadas duas categorias de reversibilidade de impacto, a saber:

— Reversivel: cessado o processo gerador do impacto, 0 meio alterado retorna a uma dada situagéo
de equilibrio semelhante aquela que estaria estabelecida caso o impacto néo tivesse ocorrido.

— lIrreversivel: 0 meio se mantém alterado mesmo depois de cessado o processo gerador do
impacto.

Cumulatividade: quando os impactos se acumulam no tempo ou no espago, resultando de uma
combinacgéo de efeitos crescentes ou por sobreposi¢éo, decorrentes de uma ou diversas agoes.

Sinergia: Quando hé interacdo entre impactos que resulta em efeito distinto daquele de origem ou
agravamento.

No Quadro 16.1-3 a seguir, sdo apresentados os atributos admitidos para cada paradmetro qualitativo.

Quadro 16.1-3 - Fluxo dos procedimentos adotados para a determinagio da Importancia.

Certa -
PROBABILIDADE DE k DISCUSSAO
OCORRENCIA Provavel INTERDICIPLINAR
Improvavel
MAGNITUDE | & prova 5 N
REVERSIBILIDADE Reversivel )
Irreversivel |_MF’OR,TANCIA
CUMULATIVIDADE Baixa, Média ou Alta

De posse da avaliacdo qualitativa dos parametros acima, é atribuido o nivel da Importéncia do impacto,
sendo baixo, médio ou alto.

Ressalta-se que na situacdo do impacto ser avaliado como de Magnitude Alta e Irreversivel,
obrigatoriamente, é admitida a Importancia Alta.
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16.2 ldentificacdo dos Impactos Ambientais

16.2.1 Fases e Atividades Previstas

Para cada uma das fases do empreendimento consideradas neste estudo, foram relacionadas as
respectivas atividades previstas, que correspondem aos fatores geradores, conforme apresentado no
Quadro 16.2-1. Cada atividade listada correlaciona-se com a dindmica de implantacéo das infraestruturas
de apoio e permanentes descritas no item Caracterizagdo do Empreendimento (Volume 1) deste EIA.

Quadro 16.2-1 - Atividades previstas em cada fase do empreendimento.
FASE ATIVIDADES
Elaboragdo do Projeto Funcional

Divulgacdo do Empreendimento

Contatos para mapeamento de stakeholders

Levantamentos de dados primarios (Fauna, Flora, Ar/Ruido/Vibragéo, Qualidade de Agua,
PLANEJAMENTO Espeleologia, Patriménio Arqueoldgico/Cultural/Imaterial, Solos)

Cadastro Fundiario (Fisico e Social)

Topografia (modelagem com base de imagens aéreas)

Sondagem de reconhecimento de solo

Elaboracéo - Projeto Bésico e executivo

Armazenamento e abastecimento de 6leos, lubrificantes e combustiveis

Construcao de bases e fundacdes

Demoli¢cdes e remocdes de interferéncias

Desmobilizacdo da méo de obra contratada
Desmonte de rocha

Escavacéo de tuneis

Execucéo de estruturas de concreto armado

Execucdo de estruturas metalicas

Execucéo de obras de arte especiais

Execucéo de obras de contengéo

Exploracéo de pedreiras e jazidas

Fabricacdo e montagem de Pré-Fabricados de Concreto armado / Protendido

Implantacdo de Edifica¢des de infraestrutura de apoio (SAU, Praca de pesagem e CCO)

~ Implantacédo de iluminagéo
IMPLANTACAO

Implantacdo de obras de arte corrente

Implantagdo do sistema de drenagem da via

Implantagdo e Operacéo de britadores

Implantagdo e operagdo de canteiros de obras

Implantagdo e operacgdo de usinas de concreto

Implantagdo e Operagéo de usinas de solos e asfalto

Liberag&o da faixa de dominio - indenizagdes

Manutencéo de equipamentos e maquinas

Mobilizag&o de méo de obra

Obras complementares - barreiras, travessias, cercamento, sinalizagéo, paisagismo

Pavimentagéo da rodovia

Remocao da cobertura do solo

Servigos topograficos

Supresséao da vegetagdo
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FASE ATIVIDADES
Terraplanagem - Atividades de corte e aterro

Trafego de equipamentos, maquinarios, veiculos e canteiro de obras

Triagem, transbordo e armazenamento transitorio e/ou reciclagem de residuos da
construcao civil e volumosos em &reas especificas

Conservagao rotineira

Manutencéo das infraestruturas de apoio
OPERACAO Manutenc&o rodoviaria

Planejamento e controle operacional

Trafego de veiculos e equipamentos

16.2.2 Impactos Ambientais Previstos

Esta etapa da Avaliagdo de Impacto Ambiental € embasada na construgdo do nexo causal entre as
atividades envolvidas nas etapas de planejamento, implantacdo e operacdo do empreendimento,
apresentadas no quadro acima (Quadro 16.2-1), e 0os impactos mais provaveis, por meio da correlacao
com 0s respectivos aspectos ambientais, componentes e areas de influéncia (Quadro 16.3-36). Ao todo,
foram relacionados 26 impactos ambientais, listados e avaliados conforme a seguir:

— Intensifica¢é@o de processos erosivos / movimentos de massa;

— Degradacao da qualidade das aguas superficiais;

— Risco de contamina¢éo do solo e de dguas subterréneas;

— Alteracdo da hidrodindmica dos corpos hidricos;

— Perda dos atributos naturais da paisagem;

— Degradacéo da qualidade do ar;

— Aumento dos niveis de ruido e vibracao;

— Interferéncia em atividades minerérias;

— Reducéo de area de cobertura vegetal;

— Aumento da ocorréncia de incéndios nos remanescentes nativos no entorno da rodovia;
— Perda de individuos de espécies da flora protegidas por lei e\ou ameagadas de extingdo;

— Presséo sobre fragmentos florestais das UC (APA Municipal Cachoeira da Lajinha e APA Vargem
das Flores) adjacentes;

— Perturbacéo e afugentamento da fauna terrestre;

— Injaria e perda de individuos da fauna;

— Alteracdo na composi¢éo estrutura das comunidades faunisticas;
— Isolamento e reducéo da conectividade;

— Alteracdo das condi¢des de migracéo da ictiofauna;
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— Geracao de expectativas na populagéao;

— Remocao involuntaria da populacao;

— Comprometimento das atividades produtivas e econémicas;
— Presséo na infraestrutura e equipamentos comunitarios;

— Geracao de incobmodos e transtornos a populagao;

— Aumento na incidéncia de doengas;

— Alteracdes na infraestrutura do sistema viario;

— Intensificacé@o de ocupagdo de areas irregulares;

— Fomento a economia.

16.3 Caracterizacéo e Valoracédo dos Impactos Ambientais

16.3.1 Impactos Relacionados ao Meio Fisico

16.3.1.1 Intensificacdo de Processos Erosivos / Movimentos de Massa

As atividades inerentes a fase de implantagdo do empreendimento e de toda a infraestrutura de apoio e
construcédo necessaria, tais como: atividades de corte e aterro, escavagéo de solo e rocha, supressdo
vegetal e terraplanagem podem ocasionar o aparecimento ou reativacdo de movimentos de massa
(escorregamentos, rastejos, entre outros) e de focos erosivos, acarretando processos de instabilizacdo de
encostas e de taludes de corte em solo e rocha, assim como assoreamento de corpos hidricos.

A movimentagédo de terra e rocha é responsavel pela exposicdo de camadas de solo superficial as
intemperes naturais, favorecendo a desagregacdo mecénica e o carreamento desses materiais. Ja a
drenagem superficial deficiente afeta a dindmica de escoamento superficial, podendo ocasionar a
concentracdo das vazdes e 0 aumento da velocidade de escoamento, que também contribuem para a
remocgdo e carreamento do solo. Esses dois aspectos, movimentacao de terra e drenagem superficial
deficiente, séo os principais agentes catalisadores que acarretam a instabilizacdo de encostas e a abertura
de sulcos, ravinas, vogorocas, entre outros.

Os servicos de terraplanagem e de corte e aterro necessarios para a implantacdo do Rodoanel
Metropolitano de Belo Horizonte, com a formacéo de taludes de corte de diferentes naturezas, também
podem sofrer, principalmente nos trechos de relevo forte ondulado e montanhoso/escarpado, problemas
de instabilizagdo de material de solo e rocha, caso ndo sejam tomadas e implementadas medidas
mitigadoras adequadas.

Dessa forma, o possivel aparecimento desse impacto requer uma atencdo especial, tanto na fase de
implantagdo do empreendimento quanto na sua fase de operacdo, sendo que nessa Ultima fase, o
acompanhamento dos taludes de corte e das encostas ao longo do tracado do Rodoanel Metropolitano
BH deve ser estabelecido naqueles trechos que apresentem caracteristicas geolégico-geotécnicas
especificas que evidenciem essa necessidade e que possam ser potencializados ao longo do tempo.

Com base no que foi exposto, durante a fase de implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH é provavel
que ocorra 0 aparecimento, reativagdo e/ou intensificacdo de processos erosivos e movimentos de massa
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(solo e rocha). Como as atividades referentes a esse impacto sao inerentes a implementacao e operacao
do empreendimento, o desencadeamento e desenvolvimento da intensificacdo dos processos erosivos e
movimentos de massa pode ser classificado como um impacto direto.

Apesar de estar relacionado as intervengdes antropicas, o impacto analisado também € intensificado pela
acao das chuvas. De acordo com o Diagndstico do Meio Fisico, o0 empreendimento esta em uma area de
Clima Tropical do Brasil Central com duas estagfes bem definidas, uma seca entre abril e setembro e uma
chuvosa entre outubro e margo. Portanto, é esperado que o surgimento de erosdes e de movimentagoes
de massa ocorra de forma descontinua, se concentrando no periodo das chuvas. Ainda em relagéo ao
clima, as mudancas climaticas podem causar precipitacdes mais intensas, catalisando a ocorréncia das
erosdes e movimentos de massa. Ressaltando que a acao das aguas pluviais (infiltracdo, concentracdo
de fluxo e escoamento desordenado) sobre os materiais de solo e de rocha é um dos principais fatores
para o desenvolvimento desse tipo de impacto (processos erosivos e movimentos de massa — solo e
rocha).

Em relacdo a abrangéncia, esse impacto é classificado como local se limitando a ADA do
empreendimento. Vale ressaltar que no Diagndstico do Meio Fisico foram avaliadas as regides de maior
vulnerabilidade geotécnica, levando-se em conta a geologia, pedologia, hipsometria, declividade e
geologia. Nessa andlise constatou-se que ndo ha &reas de muito alta e alta suscetibilidade a erosdo na
ADA, mas, no entanto, hd uma concentrac@o de areas de média vulnerabilidade & erosdo na Alga Norte.
Além disso, foram listados nos passivos ambientais na ADA, com solos expostos e focos de eroséo, que
se caracterizam como locais mais sensiveis ao desenvolvimento de processos erosivos. A lista desses
passivos pode ser consultada no Volume 6.

A manifestacdo desse impacto tende a ser no médio/longo prazo, considerando o aumento progressivo
dos focos erosivos ao longo do tempo, assim como da acao de intempéries fisicos (insolacao e infiltracéo
de &gua em descontinuidades) em encostas rochosas. Mesmo quando ocorrem deslizamentos imediatos,
esses eventos sdo desencadeados por processos de desestabilizacdo que evoluiram no médio/longo
prazo. A duragdo é temporéria e a ocorréncia é reversivel, considerando que sejam adotadas medidas
mitigadoras, preventivas e reparatérias. Caso contrario, ha uma tendéncia de aumento permanente desses
processos.

Considerando que o empreendimento sera implementado em uma regido antropizada, esse impacto
apresenta um efeito cumulativo aditivo, podendo potencializar a existéncia de novos focos erosivos e de
instabilizacéo de taludes, e natureza negativa, gerando maleficios e prejuizos ao meio fisico. Em relagéo
a sinergia, a atuacdo dos processos erosivos e movimentos de massa (solo e rocha) pode intensificar
outros impactos como a alteracdo da hidrodindmica dos corpos hidricos e degradacdo da qualidade das
aguas superficiais (cumulativo sinergético).

Apesar de ter sido considerado de baixa magnitude, esse impacto apresenta importancia média, podendo
ter reflexos significativos em outros impactos. O Quadro 16.3-1 contém os parametros atribuidos para o
impacto avaliado.

Quadro 16.3-1 — Avaliacdo do impacto “Intensificagdo de Processos Erosivos / Movimentos de Massa”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO

ABRANGENCIA Local 1

PRAZO Médio/Longo Prazo 3

FORMA Descontinua 3

DURACAO Temporéria 1

MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa

INCIDENCIA Direto
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacdo e Operagéo
IMPORTANCIA Média

Durante as fases de implantagé@o e operagdo do Rodoanel Metropolitano BH existem algumas medidas
mitigadoras a serem estabelecidas para minimizar os efeitos da intensificagdo dos processos erosivos e
movimentos de massa, como:

— Execucdo de taludes de corte e aterro adequados;

— Contencéo e estabilizagdo de taludes criticos e focos erosivos;
— Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes;
— Revegetacgédo dos taludes e areas de solo exposto;

— Monitoramento dos taludes e de focos erosivos.

Os programas que contemplam essas medidas mitigadoras sdo o Programa Ambiental da Construcdo
(PAC), Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos e Programa de Gestao
e Supervisdo Ambiental (PGSA).

16.3.1.2 Degradacdo da Qualidade das Aguas Superficiais

Durante a fase de implantacdo do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte € provavel que ocorra
alteracdes na qualidade da 4gua. Tais alteragBes podem levar a degradacao de sua condi¢do. Nesta fase,
atividades relacionadas a constru¢do do empreendimento apresentam potencialidades de alteragéo nos
padrées da agua dos corpos hidricos a serem interceptados, bem como aqueles localizados ao entorno
passiveis de influéncia.

Essas atividades estdo relacionados a contaminagédo do solo e de dguas subterréneas, em funcédo de
diferentes aspectos, como o carreamento de sélidos, oriundos das atividades de supressao da cobertura
vegetal, terraplanagem, exploracdo de pedreiras e jazidas, escavacgdes, trafego de veiculos, podem dispor
quantidades de solos e/ou material as drenagens, contribuindo para aumento de material particulado
(s6lidos, material em suspensdo) aumentando a turbidez e cor da agua, bem como, elevacdo das
concentracdes de material dissolvido como, fosforo e nitrogénio. Além disso, pode-se elevar as deposi¢des
de sedimentos, ocasionando altera¢des no fluxo de agua.

A implantacdo de canteiros de obras pode gerar o descarte inadequado de residuos e/ou efluentes
sanitarios das instalacdes, que eventualmente podem ser direcionados aos corpos hidricos, possibilitando
a contaminacdo por coliformes fecais, dentre outras substancias constituintes como surfactantes, oriundos
de detergentes, compostos fosfatados e nitrogenados dentre outros. Incluem-se como fontes nos
canteiros: oficinas de veiculos, usinas de concreto e asfalto, possibilitando a contaminacdo dos corpos
hidricos mal armazenamento e abastecimento de Oleos, lubrificantes e combustiveis, constituintes do
concreto (calcério, silicatos de aluminio e ferro), hidrocarbonetos e outras substancias potencialmente
téxicas, sobretudo por derramamentos acidentais.
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Por fim, o trafego de veiculos, equipamentos e maquinarios, em condi¢des inadequadas, ficam sujeitos a
vazamentos de 6leos e combustivel, o que pode gerar a degradacéo da qualidade das aguas superficiais,
guando préximos a corpos hidricos. Adicionalmente, no que concerne a construgdo de obras de arte
especial, tais como: pontes e bueiros, ha a possibilidade de contaminacao de corpos hidricos proximos,
em funcdo da exposicao do concreto fresco (migracdo de sulfetos e sulfatos do cimento) que pode
condicionar a alteracdo do pH da agua.

Ja na fase de operacdo do empreendimento, o continuo trafego de veiculos, principalmente aqueles
relacionados ao transporte de carga e de combustiveis perigosos (derivados de petréleo e substancias
inflamaveis), esta sujeito a ocorréncia de acidentes com derramamento ou vazamento desses materiais
que podem acarretar a contaminacao de corpos hidricos e/ou hascentes proximos ao tracado do Rodoanel
Metropolitano BH.

O fluxo de agua dos corpos hidricos propicia a dispersdo dos materiais contaminantes, tornando este
impacto de abrangéncia regional, face a possibilidade de se estenderem a distancias relevantes a jusante,
em fungdo, sobretudo, dos volumes e quantidades de material. A sua forma de ocorréncia sera
descontinua, face a serem mais susceptiveis as atividades programadas de ocorrerem temporariamente,
ou em eventuais acidentes com veiculos automotores, nesse caso, tanto na fase de implantacdo quanto
na fase de operacao.

A manifestac@o deste impacto tende a ser de prazo imediato, com duragédo temporéria e reversivel,
considerando que seus efeitos sejam cessados ou minimizados quando controladas as fontes, bem como
a possibilidade de contenc¢do de potenciais poluentes e sua remediagdo nos ambientes aquaticos.

Considerando que o empreendimento sera implementado em uma regido antropizada, com outras fontes
de despejos de efluentes, descarte irregular de materiais em seu leito, acidentes rodoviarios envolvendo
cargas especiais com potencialidade toxica e contaminante, esse impacto apresenta um efeito cumulativo
aditivo, podendo potencializar os efeitos adversos a qualidade de 4gua e sedimentos dos ambientes
aquaticos cuja natureza € negativa, gerando maleficios e prejuizos aos meios fisico, biodtico e
socioecondmico. Em relagdo a sinergia, a degradac¢éo da qualidade de agua podera ser potencializada
face a interacdo com alterac¢des hidrodindmicas que possam causar perdas ou altera¢des a biodiversidade
local (cumulativo sinergético).

Por se tratar de um impacto de abrangéncia regional, ocorrendo simultaneamente & acdo geradora, e pela
regido do empreendimento conter importantes mananciais que séo utilizados para abastecimento hidrico
da Regido Metropolitana de Belo Horizonte e por compreenderem Area de Protecdo Especial (APE), foi
atribuida importancia alta ao impacto analisado. O Quadro 16.3-2 contém os parametros avaliados para
0 impacto.

Quadro 16.3-2 — Avaliagdo do impacto “Degradagio da Qualidade das Aguas Superficiais”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Regional 5
PRAZO Imediato 1
FORMA Descontinua 3
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Média 10
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
FASE Implantacdo e Operagéo
IMPORTANCIA Alta

Durante as fases de implantacéo e operacdo do Rodoanel Metropolitano BH existem algumas medidas
mitigadoras a serem estabelecidas para minimizar os efeitos da degradacdo da qualidade das aguas
superficiais, como:

Execucéo de taludes de corte e aterro adequados;

— Contencéo e estabilizacao de taludes criticos e focos erosivos;

— Implantacéo de dispositivos de drenagem superficial eficientes;

— Tratamento e disposi¢cdo adequados de efluentes gerados em canteiros de obras;

— Impermeabilizagdo de pétios para manutencdo de veiculos e equipamentos durante a fase de
implantacéo;

— Tratamento e disposi¢éo final adequados de residuos sélidos;

— Construgdo de dispositivos hidraulicos de contengdo e/ou wetlands para retencdo de poluicao
difusa;

— Instalacdo de caixas coletoras de produtos perigosos, para casos de derramamento de
petroquimicos e derivados nas APAs de Vargem das Flores e Lajinha;

— Controle de velocidade na regido das APAs de Vargem das Flores e Lajinha.

Os programas que contemplam essas medidas mitigadoras sdo o Plano Ambiental de Construcéo (PAC),
Programa de Levantamento, Controle e Recuperacéo de Passivos e Areas Degradadas (PRAD), Programa
de Prevencéo, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos, Programa de Gerenciamento de Riscos
Ambientais, Plano de Acdo de Emergéncia e Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental (PGSA) e
Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos Hidricos.

16.3.1.3 Risco de Contaminacédo do Solo e de Aguas Subterraneas

Na fase de implantagcdo do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte séo previstas atividades como
funcionamento de canteiros de obra, utilizacdo de méo de obra, trafego de veiculos e equipamentos,
maquinarios e equipamentos, utilizacdo de material betuminoso para pavimentagédo e implementacédo de
usinas de concreto, britagem e asfalto, para cumprimento das atividades de construcdo e pavimentacao
das vias e de estruturas especiais (pontes, bueiros, passagens, entre outros) associadas ao
empreendimento. Além disso, é previsto 0 armazenamento e abastecimento de 6leos, lubrificantes e
combustiveis em estruturas temporérias de apoio.

Essas atividades realizadas de forma incorreta podem acarretar a ocorréncia de acidentes ambientais
relacionados a contaminacao do solo e de 4guas subterraneas, em funcdo de diferentes aspectos, como
por exemplo: langcamento e disposicao incorreta de efluentes sanitarios e de residuos sélidos, vazamento
elou derrame de 6leos e graxas, demais hidrocarbonetos, pesticidas - dentre outros — diretamente na
camada de solo superficial, podendo causar sua contaminacéo e, consequentemente, alcancar o lencol
fredtico contaminando também as 4guas subterraneas. Vale destacar que esses aspectos também podem
acarretar a contaminacgéo de corpos hidricos (dguas superficiais) que foi relatado no impacto anterior.
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Ja na fase de operacéo, havera o transito constante de veiculos leves e pesados, de transporte de carga
elou de produtos perigosos (derivados de petrdleo e substancias inflamaveis), bem como a operacao das
frentes de apoio. Tais atividades podem acarretar acidentes, gerando vazamentos e derrames acidentais
de 6leos e graxas, demais hidrocarbonetos, pesticidas, dentre outros, além de geracgéo de residuos soélidos
e lancamento e disposicdo incorreta de efluentes, que caso ndo dispostos adequadamente, cuja
consequéncia é o risco de contaminacdo do solo e do lencol freaticos, mais especificamente das aguas
subterraneas. Ressalta-se também que estes tipos de acidente também podem gerar contaminacao das
aguas superficiais, conforme relatado no impacto anterior.

Na regido do empreendimento, o periodo chuvoso é bem definido entre os meses de outubro a marco.
Logo, a precipitacdo associada aos potenciais vazamento de 6leos, lubrificantes e combustiveis pode
intensificar e facilitar o processo de percolacdo do material contaminante no solo e o alcance desse ao
lencol freatico nesse periodo, destacando que tal processo depende muito das préprias caracteristicas do
solo da regido (solos mais arenosos sdo mais permedveis e solos mais argilosos tendem a ser
impermeaveis).

Em relagéo a abrangéncia, esse impacto podera ser percebido no entorno da ADA, e sua manifestacéo é
considerada de médio a longo prazo. J4 a sua duragdo é temporaria, entretanto, caso ocorrer, é
necesséria uma acao imediata de medidas remediadoras para que o impacto ndo se torne permanente. A
sua forma de ocorréncia € descontinua, estando associada a possiveis falhas no armazenamento e/ou
manuseio de dleos e graxas, demais hidrocarbonetos, pesticidas, dentre outros, e em possiveis acidentes
envolvendo veiculos e maquinarios, que podem levar ao derramamento desses potenciais contaminantes
nas vias e nos solos. Dessa forma, foi atribuida alta magnitude para este impacto.

A ocorréncia do impacto, tanto durante a fase de implantacdo, quanto durante a fase de operacéo € dada
como provavel. Tal fato se d4 em virtude do fluxo significativo de maquinarios, equipamentos e veiculos,
que irdo demandar abastecimento constante e manutencdes, na fase de implantacdo, e da circulagéo
constante de veiculos leves e pesados durante a operac¢éo do Rodoanel Metropolitano BH, o que aumenta
a probabilidade de possiveis acidentes ou incidentes envolvendo derramamento de potenciais
contaminantes nessas duas fases do empreendimento.

Em relacao a importancia, esse impacto € considerado reversivel, demandando medidas mitigadoras para
remediacdo quando observada sua ocorréncia. Na auséncia dessas medidas, os impactos tendem a ser
cumulativos aditivos, uma vez que, podem se somar caso ocorram em diferentes pontos do
empreendimento, e tendo em vista que grande parte do empreendimento sera implantado em uma regido
antropizada, onde os aspectos anteriormente descritos ja podem estar presentes. Ademais, o impacto
apresenta natureza negativa, possuindo efeito prejudicial aos meios fisico, biético e socioeconémico.
Possui sinergia, uma vez que em periodos chuvosos, os contaminantes presentes nos solos podem tanto
percolar verticalmente, atingindo o lencol freatico como podem aflorar em nascentes e/ou serem lixiviados
para corpos hidricos superficiais proximos, alterando a qualidade de suas &guas (cumulativo
sinergético).

Os processos de remediagdo da contaminagcdo em agua subterrdnea exigem técnicas especiais em virtude
do comportamento dos contaminantes, das propriedades fisico-quimicas do aquifero e das interacdes das
propriedades dos poluentes com o meio.

Assim, este impacto é considerado de alta importancia, em virtude de parte do empreendimento estar
localizado em regido prioritaria, que consiste na bacia Vargem das Flores, a qual faz parte do sistema de
abastecimento hidrico da Regido Metropolitana de Belo Horizonte e por compreender Area de Protecéo
Especial (APE).

O Quadro 16.3-3 apresenta a caracterizagcao da importancia deste impacto nas fases de implantacéo e
operacdo do empreendimento.
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Quadro 16.3-3 — Avaliagdo do impacto “Risco de Contaminagido do Solo e de Aguas Subterraneas.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Médio / Longo 3
FORMA Descontinua 3
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Média 10
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantagdo e Operagéo
IMPORTANCIA Alta

Durante as fases de implantacdo e operacdo do Rodoanel Metropolitano BH existem algumas medidas
mitigadoras a serem estabelecidas para minimizar os efeitos do risco de contaminagéo do solo e de 4guas
subterréaneas, como:

— Tratamento e disposicao final adequados de residuos sélidos;
— Construcéo de dispositivos hidraulicos e/ou wetlands para reten¢éo de polui¢éo difusa;

— Instalacdo de caixas coletoras de produtos perigosos, para casos de derramamento de
petroquimicos e derivados nas APAs Vargem das Flores e Cachoeira da Lajinha;

— Tratamento e disposi¢cdo adequados de efluentes gerados em canteiros de obras;
— Adocéo imediata de medidas corretivas em casos de acidentes envolvendo produtos perigosos;

— Controle de velocidade de veiculos na regido das APAs Vargem das Flores e Cachoeira da
Lajinha.

Em virtude da complexidade que esse impacto esta associado devem ainda ser previstas medidas com
eficiéncia imediata para as regides de APAs Vargem das Flores e Cachoeira da Lajinha, quando o impacto
ainda estiver restrito ao solo, principalmente no periodo chuvoso, evitando que tais compostos percolem
para o lencgol freético.

Ressalta-se que, o Anexo 19 — Anédlise Risco Vargem Flores, dispde de uma avaliacdo de risco de
contaminagdo no caso da ocorréncia de acidentes envolvendo cargas perigosas nas fases de implantagéo
e operacdo da Alca Oeste ou acidentes/incidentes envolvendo substancias perigosas no Canteiro de
Obras 03, durante as fases de implantacdo, na regido da APE Vargem das Flores. Além disso, este
documento também conta com a proposi¢do de medidas mitigadoras especificas, a depender do ponto
notavel identificado na regido da APE Vargem das Flores.

Contemplando todas as medidas propostas no referido programa, foram definidos dois subprogramas
especificos que tratam desse tipo de impacto: o subprograma de monitoramento de qualidade das aguas
subterr@neas e solos e o subprograma de processo de descontaminagdo, que por sua vez, apresenta
acOes para restringir o espalhamento da contaminacao, promovendo a sua remocao fisica a alteracéo de
sua natureza quimica para substancias mais in6cuas.
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Os programas que contemplam essas medidas mitigadoras sdo o Programa de Controle e Monitoramento
de Impactos nos Recursos Hidricos, Plano Ambiental de Construgéo (PAC), Programa de Gerenciamento
de Risco (PGR), Plano de Acédo de Emergéncia (PAE), Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental
(PGSA) e Programa de Levantamento, Controle e Recuperacio de Passivos e Areas Degradadas (PRAD).

16.3.1.4 Alteragéo da Hidrodinamica dos Corpos Hidricos

Consoante ao apresentado no diagnéstico e na caracterizacdo do empreendimento, as atividades que
poderéo originar a alteracao da hidrodinamica dos corpos hidricos da regido de estudo sao as atividades
de supressdo da vegetacao, terraplanagem, atividades de corte e aterro, pavimentacdo da rodovia,
implantacdo de obras de arte corrente (OAC), construcdo de bases e fundacdes e a implantacdo do
sistema de drenagem da via, que serdo executadas durante a fase de implantacdo do empreendimento.

Para execucao das atividades supracitadas, podera ocorrer o carreamento de sdlidos, a perda de secéo
do escoamento em cursos d’agua devido a retificagao/canalizagdo de cursos d’agua, impermeabilizacédo
do solo com o asfalto, modificagdo do leito natural e retificagdo dos cursos d’agua, bem como o aumento
de velocidade do escoamento em pontos onde ocorrerdo a restituicio de vazbes provenientes das
drenagens pluviais das pistas de rolamento e/ou das bancadas e descidas d’agua em regides de corte e
aterro da rodovia.

Diante destes aspectos apresentados e, visto que essas atividades sdo inerentes a implementacéo e
operagao do empreendimento, tais intervengdes deverao impactar a hidrodinamica dos corpos d’agua da
regido de estudo, ocasionando o aumento de velocidades imediatamente a jusante de trechos canalizados
e, consequentemente, a propenséo a erosdo. Tal situacdo acarretard possiveis alteracdes a biodiversidade
aquética, contribuindo em alteracdes pontuais dos habitats aquéticos devido as alteracdes do substrato
(sedimentos) colonizados por invertebrados bentdnicos e deslocamentos de peixes reofilicos.

A impermeabiliza¢éo do solo devera acarretar o aumento do escoamento superficial, com impacto maior
em microbacias que atualmente possuem maior cobertura vegetal e, consequentemente, maior
capacidade de infiltracédo e de retardamento do escoamento. Ao restituir essas vazdes, 0s corpos hidricos
préximos poderdo apresentar pontos de erosdo localizada. O solo erodido, por sua vez, deverd se
depositar nas imedia¢8es ou logo a jusante, podendo comprometer a se¢do de escoamento desses corpos
hidricos.

A perda de secdo transversal de escoamento devido a retificagdo/canalizagdo, somada a
impermeabilizacdo dos solos pela implantacdo do pavimento, aumentara o risco de inundacbes a
montante, principalmente em casos de eventos extremos, causando eventuais prejuizos a populacdes
préximas.

Cérregos mais sinuosos, com meandros diversos e planicies de inundacao, tem a propriedade de servirem
como contengdes naturais de cheias. A instalagcao de bueiros nesses cdrregos para conducéo das aguas
ocasionara a perda desses meandros e podera induzir cheias pontuais tanto a montante — em decorréncia
do controle do escoamento devido a sec¢éo transversal reduzida a uma galeria retangular ou circular —
guanto a jusante — em decorréncia da perda da capacidade de amortecimento natural das cheias em areas
de meandro e de planicies de inundacéo.

Em um contexto de mudancas climéticas, onde é previsto 0 aumento da intensidade da precipitagdo, é
salutar que o dimensionamento dessas estruturas considere estudos de recorréncia de chuvas que
contemplem os eventos de chuva experimentados nos ultimos anos.

Complementarmente, deve-se realizar a devida protegdo de nascentes situadas cursos hidricos presentes
na regido da ADA, realizando a sua canalizacéo por meio de filtros drenantes (ndcleo em rocha/brita e
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transigdo em brita/areia) de forma a conduzir essas aguas aflorantes externamente aos macicos de terra.
Essas atividades podem acarretar a diminuicdo das vazdes dessas nascentes.

Em relagdo a APA da Cachoeira da Lajinha, denota-se que ndo se espera um impacto de mudanca da
hidrodinamica do cérrego Serrote, curso esse onde se assenta a cachoeira que da nome a APA.
Entretanto, a proximidade do Rodoanel Metropolitano BH a esse atributo natural pode causar um impacto
de ruido, causando perturbacao aos visitantes. O eixo da rodovia estard a menos 150 metros da cachoeira
e a faixa de dominio a menos de 90 metros.

Especificamente, em consonéncia com o impacto relacionado a intensificacdo de processos erosivos/
movimentos de massa, estao correlacionadas atividades de terraplenagem e de corte e aterro que, quando
mal executadas, podem acarretar o carreamento de solidos para dentro dos corpos hidricos localizados
proximos ao tracado e dessa forma, ocasionar o assoreamento deles. Esses efeitos podem impactar a
hidrodindmica natural dos cursos d’agua e, também, alterar a qualidade das suas aguas, como por
exemplo, aumentar o nivel de turbidez (material em suspensao). Nesse caso, Sd0 aspectos pontuais que
devem ser evitados durante a implantacdo do projeto executivo do empreendimento por meio da
implantacédo do Plano Ambiental de Construcdo (PAC). Caso ocorram na fase de operacdo, devem ser
remediados imediatamente através da implantacdo do Programa de Levantamento, Controle e
Recuperacéo de Passivos e Areas Degradadas (PRAD), pela empresa construtora.

Em vista do discorrido, a avaliacdo do presente impacto mostra que esse possui abrangéncia no entorno
do empreendimento, ja que a sua ocorréncia esta condicionada as intervengdes diretas em cursos d’agua
ou em encostas ou taludes proximos a esses cursos, podendo se propagar a jusante, no caso de aumento
de velocidades e aumento da propenséo a eroséo devido a canalizagdo do fluxo, e a montante, no caso
inundacdes decorrentes da perda secdo transversal devido também a canalizacdes, pilares de pontes e
aterros. A manifestacéo é considerada imediata, pois as atividades associadas a retificagdo de cursos
d’agua, tais como a remogéao da cobertura do solo, terraplanagem, implantagdo de bueiros tubulares ou
circulares de concreto, deverdo ocasionar um aumento do fluxo de sedimento aos corpos hidricos,
sobretudo na estacé@o chuvosa. A duragédo do impacto é permanente, pois a alteragdo da dinamica do
fluxo hidrico est4 atrelada a instalacéo de obras de artes especiais (OAES) e correntes (OACs), as quais
deverdo permanecer durante toda a vida Util do empreendimento, sem previsdo de descomissionamento.

O impacto ocorrera de forma continua, visto que a modificacéo do leito natural e retificacdo de cursos
d’agua ocasionara a perda de caracteristicas geomorfolégicas, como meandros, corredeiras e pequenas
quedas d’agua que venham a ser interceptadas pelo tragado.

Nesse sentido, define-se que este impacto possui natureza negativa, uma vez que pode proporcionar a
perda de atributos naturais intrinsecos a hidrografia local, bem como possiveis interferéncias na biota
aguatica. A sua incidéncia é classificada como direta, ja que esta estreitamente relacionada com a fase
de implanta¢do do empreendimento. A ocorréncia é certa, uma vez que a retificagdo de corpos hidricos
irdA mudar morfologia local do curso d’dgua, apesar de que a ocorréncia de inundacdes e de maior
propensdo a erosdo esta associada as caracteristicas fisiograficas e morfolégicas da bacia a montante,
bem como as condi¢Bes de conservacao do solo e da vegetagéo riparia.

Quanto a cumulatividade do impacto, entende-se que esse nao é cumulativo aditivo, visto que
inundacdes poderdo ser bastante pontuais e erosdes tenderdo a se estabilizar, podendo demandar
eventuais corre¢cdes de margens, bem como a recomposicdo vegetal. Esse impacto é considerado
cumulativo sinergético, uma vez que 0 aumento, mesmo que pontual de erosdo, acarretard o aumento
local da turbidez e possivel degradacgéo da qualidade da agua. Adicionalmente, em algumas canalizacdes
de grande extensdo, podera ocorrer a inibicdo da sua utilizacdo como passagem de fauna. Sendo assim,

conforme apresentado no Quadro 16.3-4 a seguir, este impacto é classificado como sendo de alta
importancia, estando presente tanto nas fases de implantacdo quanto de operacéo.
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Quadro 16.3-4 — Avaliacado do impacto “Alteragao da Hidrodindmica dos Corpos Hidricos”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Continua 5
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Média 12
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Nao
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacdo e Operagéo
IMPORTANCIA Alta

Durante as fases de implantacdo e operacdo do Rodoanel Metropolitano BH existem algumas medidas
mitigadoras a serem estabelecidas para minimizar os efeitos da alteracao da hidrodinamica dos corpos
hidricos. Essas medidas visam diminuir a ocorréncia de processos erosivos decorrentes do aumento de
velocidade do escoamento em pontos de restituicdo das vazdes provenientes da drenagem da pista e a
jusante das OACs, inundag¢@es localizadas e garantir a protecdo de nascentes. Essas medidas sao:

— Implantagdo de OACs dimensionadas de acordo com o regime pluviografico local e em
atendimento aos periodos de retorno definidos pelo DNIT e/ou DER de Minas Gerais;

— Nivelamento das galerias com o leito do rio a montante e a jusante;

— Execucéo de taludes de corte e aterro adequados;

— Contencéo e estabilizagdo de taludes criticos e focos erosivos;

— Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes;

— Construgéo de filtros internos em areas de aterro para protecédo de nascentes.

Os programas que contemplam essas medidas mitigadoras sdo o Plano Ambiental de Construcéo (PAC),
Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental (PGSA), Programa de Levantamento, Controle e
Recuperacdo de Passivos e Areas Degradadas (PRAD) e Programa de Controle e Monitoramento de
Impactos nos Recursos Hidricos.

16.3.1.5 Perda dos Atributos Naturais da Paisagem

Durante a implantagdo do Rodoanel Metropolitano BH as atividades de supressao vegetal, terraplanagem
e execucdo de obras de artes especiais impactardo na perda dos atributos naturais da paisagem. Os
aspectos associados as atividades supracitadas sdo a alteracdo da paisagem e da topografia local.

Em relagdo a abrangéncia, as perdas de atributos naturais da paisagem irdo impactar o entorno do
empreendimento, considerando que por ser uma area predominantemente urbanizada, ndo havera
mudancas paisagisticas significativas em carater regional. A manifestacdo € imediata e a duragéo
permanente, sendo atreladas as atividades de implementacao e operacionais. A forma com que esse
impacto ocorre € Unica, sendo que as alteragdes geradas durante a implementagédo permanecem até a
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fase de operagdo. Portanto, com base nos atributos discutidos, o impacto é classificado como de
maghnitude baixa, ressaltando que a regido de implantacdo se encontra em uma area densamente
ocupada.

A natureza da perda dos atributos naturais da paisagem é negativa e sua incidéncia esta diretamente
relacionada a implantacdo e operagcdo do empreendimento. A ocorréncia & certa sendo que,
inevitavelmente, haverd mudancgas no uso e ocupacgéo do solo que acarretardo perdas na paisagem. Do

ponto de vista da irreversibilidade, o impacto é classificado como irreversivel, ndo sendo possivel
recuperar os atributos da paisagem perdidos.

Considerando que a area do empreendimento € uma regido antropizada, com diversas ruas, avenidas e
rodovias de pequeno a grande porte, assim como ocupacdo desordenada, o impacto pode ser classificado
como cumulativo aditivo. Em relagdo a sinergia, ndo havera interagdes com outros impactos (nao
cumulativo sinergético). Por fim, mesmo sendo irreversivel, esse impacto é classificado como de média
importancia, ja que a regido em que o empreendimento serd implementado ja apresenta diversas
alteragcBes nos atributos naturais. O Quadro 16.3-5 traz os parametros que classificam a perda dos
atributos naturais da paisagem.

Quadro 16.3-5 — Avaliagdo do impacto “Perda dos Atributos Naturais da Paisagem”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Unica 1
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacao
IMPORTANCIA Média

Durante as fases de implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH existem algumas medidas mitigadoras a
serem estabelecidas para minimizar os efeitos da perda dos atributos naturais da paisagem, como:

— Priorizar acessos ja existentes;
— Recuperacao e reintegracéo paisagistica das areas atingidas, incluindo revegetacao.

Os programas que contemplam essas medidas mitigadoras sdo o Programa Ambiental da Construcao
(PAC), Programa de Levantamento, Controle e Recuperacéo de Passivos e Areas Degradadas (PRAD),
Programa de Prevencéo e Controle e Monitoramento de Processos Erosivos.

16.3.1.6 Degradacéo da Qualidade do Ar
Na implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH havera atividades como trdfego de equipamentos,
maquinarios, veiculos e canteiros de obras em vias de acesso pavimentadas e ndo pavimentadas,

movimentacdo de terra (terraplanagem — atividades de corte e aterro), supressdo da vegetacdo e
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instalacdo de usinas de britagem, asfalto e concreto, que apresentam potencial de alterac@o da qualidade
do ar em funcdo da geracdo de emissBes de material particulado (poeiras e fumacas) e poluentes
atmosféricos. Ja na fase de operagdo do empreendimento, havera o continuo trafego de veiculos de
terceiros, com a emissao de particulados e gases (aspectos) devido a queima de combustiveis fosseis.
Nesse contexto, infere-se que ocorra a degradacédo da qualidade do ar, interferindo, principalmente, na
qualidade de vida dos nucleos populacionais mais préximos do empreendimento, em funcdo do aspecto
de emisséao de particulados e gases.

Esse impacto possui natureza negativa e incidéncia direta no meio, por estar inerentemente vinculado as
atividades do empreendimento. Quanto a avaliacdo da magnitude do impacto, entende-se que a emissao
de particulados e poluentes atmosféricos afetara o entorno do empreendimento (abrangéncia), devido a
ocorréncia da disperséo desses poluentes com a acdo do vento. Seu prazo de ocorréncia é imediato, ja
que age na qualidade do ar logo apds o inicio das atividades que geram esse impacto, variando ao longo
do dia a depender dos horéarios de construcdo e do trafego de veiculos, sendo, desse modo, caracterizado
como de forma descontinua. Por fim, tem duracdo temporéria, de forma que o impacto é cessado ou
reduzido quando a fonte de emisséo pausa. Assim, avalia-se que a magnitude desse impacto é baixa a
partir da somatdria das valora¢des dadas.

Quanto a importancia desse impacto, compreende-se que ha probabilidade certa de acontecer, pelo fato
de que necessariamente havera as atividades supracitadas para a implantacdo e operacdo do
empreendimento, e é reversivel, j& que a qualidade do ar tende a retornar ao seu estado inicial quando
cessarem as atividades, além de que medidas podem ser adotadas para mitigar esse impacto. Este
impacto tem carater cumulativo aditivo, pelo fato dos poluentes se acumularem na atmosfera quando
nao ha chuvas suficientes para carrea-los ao solo (cumulatividade) e € ndo cumulativo sinergético, pelo
fato de que outros impactos vinculados ao empreendimento nao interagirdo ou agravarao este. Assim, a
partir de uma analise qualiquantitativa dos atributos acima, conclui-se qualitativamente que esse impacto
possui importancia baixa.

O Quadro 16.3-6 a seguir apresenta, de forma resumida, a natureza do impacto, sua magnitude e sua
importancia, a partir dos atributos definidos acima.

Quadro 16.3-6 — Avaliagdo do impacto “Degradagido da Qualidade do Ar”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Descontinua 3
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO N&o
FASE Implantacdo e Operacao
IMPORTANCIA Baixa

Durante as fases de implantacéo e operacdo do Rodoanel Metropolitano BH existem algumas medidas
mitigadoras a serem estabelecidas para minimizar os efeitos da degradacéo da qualidade do ar, como:
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— Umidifica¢&o de vias de acesso ndo pavimentadas;

— Utilizacdo de equipamentos de controle de particulados nas usinas de asfalto e britagem, como
filtro nas fontes de emisséo fixa;

— Priorizar, na contratagdo, empresas que possuem equipamentos, maquinas e veiculos com pouco
tempo de uso e em bom estado de conservagéo;

— Reducéo do tempo do cronograma de obras entre a terraplanagem e a pavimentacgéo, para evitar
exposicao do solo;

— Manutencéo preventiva de equipamentos e maquinarios;

— Priorizagdo da contratacdo de empresas locais para a execucdo dos servicos, diminuindo o
percurso total dos veiculos e fortalecendo a economia local;

— Protecdo de cacambas com lonas;
— Uso de filtros no carburador;
— Uso de biocombustiveis na implantag&o e operagéo.

Os programas que contemplam essas medidas mitigadoras sdo o Programa Ambiental da Construcdo
(PAC) e Programa de Gestao e Supervisdo Ambiental (PGSA).

16.3.1.7 Aumento dos Niveis de Ruido e Vibracéo

No decorrer da fase de implantacdo, ocorrerdo atividades de detonacéo, terraplanagem (atividades de
corte e aterro), instalagdo de usinas de britagem, asfalto e concreto, trafego de equipamentos,
magquinarios, veiculos e canteiros de obras, que irdo gerar ruidos e vibragdes, bem como o trafego de
veiculos de terceiros na fase de operacdo. Essas atividades realizadas acarretam o aumento dos niveis
de ruido e vibracdo, em funcao do aspecto de emissdo dos mesmos.

O impacto tem sua abrangéncia restrita ao entorno dos canteiros de obra, da faixa de servidao do tracado,
usinas e demais estruturas e acessos para circulacdo de veiculos e maquinarios. Sua manifestacao &
imediata e apresenta duracé@o temporaria, ja que os ruidos serdo cessados ao fim das atividades. Sua
forma de manifestacdo é descontinua, estando associada principalmente aos turnos de trabalho do
empreendimento. Com base nessa caracterizagdo, a magnitude deste impacto foi classificada como
baixa.

Verifica-se que o impacto é de incidéncia direta, por decorrer diretamente das atividades construtivas e
operacionais do empreendimento, possui natureza negativa, ja que poderd causar prejuizos no meio
socioecondmico (gerando incémodo ao descanso, lazer e/ou desempenho das pessoas) e no meio biotico,
causando afugentamento de fauna. Considera-se, ainda, que o impacto € de ocorréncia certa e de carater
reversivel, pois o nivel de ruidos ir4 retornar a condi¢do anterior ao fim da instalacéo e, na operagéo, ha
alternativas para reducéo dos niveis de ruido. Considera-se um impacto cumulativo aditivo, uma vez que
as ondas sonoras sdo ondas mecanicas e possuem a propriedade fisica de “interferéncia” construtiva ou
destrutiva (soma algébrica das amplitudes de ondas diferentes). Isso significa que os ruidos podem se
acumular no tempo e no espaco a depender dos turnos de trabalho na fase de implantagéo e dos horarios
de mais alto trafego viario na fase de operacao. Por fim, considera-se um impacto cumulativo sinergético
por interagir com outros impactos biético e socioecondmico. Assim, a partir de uma analise quali-
guantitativa dos atributos acima, conclui-se qualitativamente que esse impacto possui importancia média.
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O Quadro 16.3-7 a seguir apresenta, de forma resumida, a natureza do impacto, sua magnitude e sua
importancia, a partir dos atributos definidos acima.

Quadro 16.3-7 — Avaliacado do impacto “Aumento Dos Niveis de Ruido e Vibragao”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Descontinua 3
DURACAO Temporéria 1
MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacdo e Operacao
IMPORTANCIA Baixa

Durante as fases de implantacéo e operagdo do Rodoanel Metropolitano BH existem algumas medidas
mitigadoras a serem estabelecidas para minimizar os efeitos do aumento dos niveis de ruido e vibracao,
como:

— Instalac¢é@o de barreiras acusticas de concreto, policarbonato ou vidro e/ou cortina arbérea para a
fase de operacéo;

— Priorizar os horéarios comerciais e de maior atividade humana para as atividades na implantacéo
que emitem mais ruidos e vibragdes;

— Investir em maquinarios modernos para a implanta¢@o da rodovia, que contribuirdo para a reducao
da poluicéo sonora e das vibracoes;

— Realizar periodicamente o monitoramento das emissdes de ruidos e de vibracdes em pontos
sensiveis onde as areas sdo mais adensadas para a implantacdo do empreendimento.

— Instalacdo de barreiras acusticas de concreto, policarbonato ou vidro e/ou cortina arbérea para a
fase de operacdo em locais de maior restricdo sonora;

— Realizar o monitoramento das emissdes de ruidos para verificar a efetividade da implantagdo de
barreiras acusticas na fase de operagdo do empreendimento.

Os programas que contemplam essas medidas mitigadoras sdo o Programa Ambiental da Construcdo
(PAC), Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo e Programa de Gestédo e Supervisdo
Ambiental (PGSA).

16.3.1.8 Interferéncia em Atividades Minerarias

O impacto de interferéncia em atividades minerarias abrangera a faixa de servidao definida para o
Rodoanel Metropolitano BH, contemplando o seu proprio tragcado que interfere diretamente com os
poligonos dos processos minerarios registrados na Agéncia Nacional de Mineragdo (ANM). Portanto, este
impacto serd observado na ADA a ser definida para o empreendimento. A atividade associada ao impacto
€ o estabelecimento de faixa de servidao e o0 aspecto é a restricdo do uso do solo.
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Durante a fase de implantagdo do Rodoanel Metropolitano BH € certo que ocorra interferéncia nos
processos minerarios cadastrados na ANM, que estejam inseridos na ADA e que sejam cortados pelo
tracado do empreendimento.

Dessa forma, a partir da definicdo da faixa de serviddo do empreendimento deve-se proceder o bloqueio
minerario provisorio de toda a extenséo dessa area junto a ANM, por meio da definicdo de uma poligonal
especifica, a fim de se evitar o requerimento de novos processos minerarios nesta poligonal. Entretanto,
em relacdo aos processos minerarios ja existentes que irdo interferir no empreendimento, este bloqueio
garante que a faixa de servidao seja protegida, ndo sendo afetada pelas atividades de extracdo mineraria
ali existentes. Neste contexto, para 0s processos minerarios que interferem diretamente na supracitada
faixa de serviddo, deverdo ser estabelecidas tratativas e negociacdes especificas junto aos seus
requerentes (titulares), principalmente, naqueles processos que se encontram em fase avancada, como
por exemplo, na fase de Concesséo de Lavra e Licenciamento.

O diagnéstico ambiental do Meio Fisico identificou no més de novembro de 2023, a ocorréncia de 56
(cinquenta e seis) processos minerarios ativos, situados integralmente ou parcialmente na area projetada
da ADA do Rodoanel Metropolitano BH. Desses processos, 14 estdo em fase de Concesséo de Lavra e
10 estdo em fase de Licenciamento.

O impacto de interferéncia em atividades minerarias é de abrangéncia local, uma vez que se restringe a
faixa de serviddo do projeto. A manifestacdo é imediata, ocorrendo antes mesmo da implantacdo do
empreendimento, e sua manifestacdo € Unica. O impacto é reversivel e apresenta duragdo permanente,
ja que a faixa de serviddo estabelecida devera ser mantida com o seu bloqueio provisério na ANM e,
posteriormente, com a prépria operacdo do Rodoanel Metropolitano BH implantado. Com base nos
atributos discutidos a magnitude do impacto foi definida como baixa.

A natureza das interferéncias minerarias é negativa, pois acarreta a perda de potencial de recursos
econdmicos para a regido (restricdo dos usos do solo). A incidéncia do impacto é direta e a ocorréncia
certa, ja que, apds o bloqueio nenhuma substancia mineral podera ser extraida ou pesquisada na area. O
impacto ndo apresenta efeito cumulativo aditivo no tempo e espaco, e também ndo possui sinergia com
outros impactos (n&o cumulativo sinergético).

Em funcdo da caracterizacdo descrita acima, a interferéncia de atividades minerarias apresenta
importancia baixa. Vale ressaltar que em varios casos, em que o empreendimento intercepta direitos
minerarios, ndo havera sobreposicdo em relagdo as areas de ocorréncia de recursos e jazidas minerais.
Nesses casos, apesar de haver uma reducéo de &rea do processo, ndo havera diminui¢cdo do potencial
minerario.

O Quadro 16.3-8 apresenta a caracterizacdo desse impacto, a partir dos atributos definidos com esta
finalidade.

Quadro 16.3-8 - Avaliagao do impacto “Interferéncia Em Atividades Minerarias”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO

ABRANGENCIA Local 1

PRAZO Imediato 1

FORMA Unica 1

DURACAO Permanente 3

MAGNITUDE Baixa 6

NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
CUMULATIVO ADITIVO Nao
CUMULATIVO SINERGETICO Nao
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Baixa

Nao ha medidas mitigadoras especificas que tratam da interferéncia de atividades minerarias. O programa
ambiental que contempla esse impacto é o Programa de Acompanhamento dos Processos Minerarios.

16.3.2 Impactos Relacionados ao Meio Biotico

16.3.2.1 Reducéo de Area de Cobertura Vegetal

Considerando as etapas para implementacao do Rodoanel Metropolitano BH é aquela de implantagéo que
se observam as maiores interferéncias na paisagem, sendo a supressao da vegetacdo, mesmo sob graus
variados de conservacéo, aquela agdo mais significativa para uso alternativo do solo.

Essa etapa envolve a remocao da vegetacdo para a abertura e melhorias de acessos; implantacdo de
infraestrutura administrativa e canteiros de obras; jazidas; pistas de rolamento, acostamento e faixa de
dominio; obras de arte especiais e corrente; usina de asfalto; e as infraestruturas operativas como SAU —
Servico de Atendimento ao usudrio e as pragas de pesagem.

No Volume 1 deste EIA sdo apresentadas caracterizacdo geral e as quantificacfes da cobertura vegetal
atual da regido de inser¢do do Rodoanel BH, por Alga, que retratam a predominancia de paisagens
antropizadas, totalizando 663,57 ha, representando 64,36% da ADA.

Os estudos ambientais desenvolvidos e os mapeamentos gerados retratam a Floresta Estacional
Semidecidual como a tipologia natural mais representativa, muito embora, além de fragmentada, grande
parte encontrando-se em estagio inicial a médio de regeneracdo. Nos fragmentos sdo identificados
representantes tipicos da secundarizacdo com espécies ruderais e exéticas, e outras de ampla distribuicdo
como Amaioua guianensi, Copaifera langsdorffii, Cupania vernaliss, Aspidosperma subincanum, Guettarda
viburnoide, Matayba elaeagnoides, Ocotea corymbosa e Cecropia glaziovii demonstrando o histérico de
ocupacéo.

Dada a natureza do empreendimento, as altera¢gdes do uso do solo pela supressdo da vegetagéo gerarao
impactos negativos diretos de reducdo da cobertura vegetal tanto de Floresta Estacional Semidecidual,
nos seus diferentes estagios sucessionais (inicial e médio); como das formacdes savanicas. Além destas,
a supressdo abrangerd areas de transicao dessas fitofisionomias e 4reas em processo de regeneracao.

A atividade de supressdo da vegetacdo desencadeia, ainda, diretamente a perda de individuos de
espécies de interesse para a conservacao; ampliacdo da fragmentacdo dos remanescentes, com redugao
de habitats e aumento do efeito de borda. Relevante indicar que a supresséo da vegetacao poderd alterar
a estrutura e diversidade dos fragmentos florestais das UC interceptadas (APA Municipal Cachoeira da
Lajinha e APA Vargem das Flores) e\ou adjacentes ao Rodoanel Metropolitano BH.

Todavia, no caso da implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH, a criacdo deste novo corredor se dara
em uma paisagem ja bastante alterada do ponto de vista ambiental, onde os elementos naturais
remanescentes sao representados por fragmentos florestais em diferentes estagios da sucesséao ecoldgica
inseridos em uma paisagem cuja matriz € diversificada antropicamente, e varia ao longo do tracado
proposto. Nesta paisagem antropizada, grande parte dos efeitos diretos e indiretos de perda de cobertura
vegetal ja foi instalada e encontra-se atuante nos remanescentes florestais. Isto € especialmente
observado na Alga Oeste, onde o Rodoanel Metropolitano percorre os trechos mais urbanizados do
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projeto, nos bairros Jardim Alterosa, Imbirucu, Vila Cristina em Betim; Petrolandia, e Estancia Imperial e
Tropical em Contagem. Desta forma, a implantagcéo da rodovia sera um fator a mais a atuar neste processo
de fragmentacdo ao qual a cobertura vegetal natural tem sido submetida historicamente.

Os efeitos da reducgédo e fragmentacéo da cobertura vegetal nativa poderéo ser percebidos nos limites da
area diretamente afetada - ADA, durante as atividades de abertura de areas construtivas. Essas atividades
ocorrem apenas uma vez e cessam ao final do processo, sendo, portanto, de abrangéncia local, prazo
imediato, forma Unica e de duracdo permanente, resultando em um impacto de magnitude baixa.

Considerando a manifestacéo certa desse impacto sobre a vegetacao local, devido a instalacao das pistas
de rolamento e das infraestruturas de atendimento ao usuario (SAU) e as pracas de pesagem, que séo
infraestruturas permanentes sem prazo de desativagdo, sua ocorréncia é considerada irreversivel.
Embora a reducdo da cobertura vegetal ndo seja cumulativa, elatem sinergia com impactos sobre outros
componentes da flora e fauna (Quadro 16.3-9).

Quadro 16.3-9 — Avaliagdo do impacto “Redugio de Area de Cobertura Vegetal” — Fase de Implantagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Imediato 1
FORMA Unica 1
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Baixa 6
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO Nao
SINERGICO Sim
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Alta

Embora o impacto seja considerado irreversivel, é passivel de quantificacdo visando a proposicdo de
compensagdes e plantios compensatorios.

No cenario de operacédo, considerando o carater permanente e de longo prazo do empreendimento os
impactos de reducéo de cobertura j4 terdo ocorrido, ndo sendo previstas ou relevantes novas aberturas e
intervencdes na vegetacdo (Quadro 16.3-10). Assim, considera-se este impacto de baixa magnitude, de
incidénciaimprovavel e, portanto, de baixa importancia. Muito embora, o impacto de reducédo de cobertura
gerado tenha ocorrido na implantacéo considera-se este impacto cumulativo na operacao, a medida que
compde a alteragao da paisagem, fortemente sob pressao da expanséao urbanistica, e que uma rodovia €
um vetor de crescimento no seu entorno.

Quadro 16.3-10 — Avaliagdo do impacto “Reducio de Area de Cobertura Vegetal” — Fase de Operagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO

ABRANGENCIA Local 1

PRAZO Imediato 1

FORMA Unica 1

DURACAO Temporéria 1

MAGNITUDE Baixa 4
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Indireta

27187



TRACTEBEL 4@

CNGiIic

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
OCORRENCIA Improvavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO Sim
SINERGICO Nao
FASE Operagéo
IMPORTANCIA Baixa

Em ambas as fases do empreendimento, o impacto é considerado de natureza negativa, uma vez que
com a supressao de cobertura havera a reducdo definitiva de vegetacdo ampliando as pressfes de
antropizacao ja existentes na paisagem.

Neste contexto os programas ambientais associados a mitigacdo e compensacéo a Reducao da Cobertura
Vegetal sdo: Subprograma de Supressdo da Vegetacdo; Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental
(PGSA) Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna; Programa de Educa¢cdo Ambiental
(PEA); Subprograma de Educagdo Ambiental para os Trabalhadores, o Programa Ambiental de
Construgédo (PAC); Subprograma de Compensacédo Ambiental; além do Subprograma de Prevencao a
Incéndios.

Na etapa de implantacdo estes Programas/subprogramas contemplardo medidas mitigadoras que
restringirdo a supressédo de vegetal as areas estritamente necessarias, especialmente nas areas que
percorrem unidades de conservagdo, além de atuar na sensibilizagdo dos colaboradores no que diz
respeito a condutas que menor impactos sobre o meio biético por meio da integragdo com o Programa de
Educacdo Ambiental.

Cabe destacar que, no cenario de expansdo metropolitana, a implantacdo do empreendimento também
cria oportunidade de atuacdo de mais um ator no planejamento e participagdo na ordenagdo do uso
adjacente ao Rodoanel Metropolitano através de propostas de zoneamento que levem em consideracgédo a
aptidé@o do solo e uso atual. As concessodes rodoviarias definem obrigages de controle na faixa de dominio
que refletem potencialidades no controle de incéndios e de supressao nas areas vegetadas de entorno,
além de atuacgéo na sensibilizacdo em campanhas de educacdo ambiental com os usuérios e populacdo
de entorno. Na fase de operacdo através do Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental (PGSA) a
concessionaria atuara na educacéo e capacitacdo dos colaboradores no que diz respeito a condutas que
minimizem impactos sobre o meio ambiente, bem como dos processos iniciadores de incéndios e os
conseguintes riscos ambientais e patrimoniais. As atividades de monitoramento de riscos de incéndio e
seguranca atuam na manutencao da faixa de dominio, no controle de processos erosivos do entorno do
empreendimento, e no replantio de mudas de espécies nativas nas acdes compensatorias e de
recuperacao de area degradada.

16.3.2.2 Aumento da Ocorréncia de Incéndios nos Remanescentes Nativos no
Entorno da Rodovia

As formacdes vegetacionais nativas remanescentes no entorno do futuro Rodoanel Metropolitano poderao
se tornar mais vulneraveis a incéndios durante suas obras de implantacao e operacao.

Este aumento no risco de incéndios deve-se a movimentacdo de trabalhadores e maquinas durante as
obras de implantacdo, que acidentalmente podem provocar o inicio de incéndios, principalmente nas
etapas iniciais de limpeza de terreno e desmatamento, através de praticas inadequadas como, por
exemplo, a utilizacdo de fogueiras e motores desregulados de maquinas e veiculos. Posteriormente,
durante a operacdo do Rodoanel, alguns usuérios tendem a lancar indevidamente, sobre a vegetacéo
herbacea adjacente ao acostamento, bitucas de cigarro ou determinados objetos que podem convergir
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raios solares (vidros e embalagens metalicas, por exemplo), os quais tém potencialidade de iniciar
incéndios acidentais principalmente nos periodos mais secos.

Nas areas campestres ou de pastagem, em virtude da rapidez de combustao desta vegetacao e dificuldade
de controle em tempo habil, o fogo pode extrapolar os limites da faixa de dominio e atingir remanescentes
florestais do entorno. Episddios de queimadas criminosas em areas lindeiras a rodovias também sao
comuns, principalmente em trechos com maior transito de pedestres.

Nas areas de contato de remanescentes florestais com areas residenciais e/ou comerciais/industriais,
como observado, mais frequentemente, nos trechos da Alca Oeste, nos municipios de Contagem e Betim,
densamente ocupadas, os riscos de incéndio ja existem, e as possibilidades se estenderdo aquelas
seccionadas pela rodovia que se inserem em areas com ocupacao mais rarefeita, como nas areas com
caracteristicas rurais da Alga Norte.

A ocorréncia de incéndios em remanescentes do entorno da faixa de dominio também pode ser favorecida
nos trechos em que o desnivel é menor entre a rodovia e o terreno natural adjacente ou ao longo dos
viadutos, onde pode haver a facilidade de chegada de objetos langados indevidamente por usuarios.

Durante a implantagcdo do empreendimento, os incéndios poderdo ocorrer pela presenca de pessoas
ligadas as acbes de supressdo da vegetacdo nos patios de estocagem e enleiramento de madeira; nas
manobras e movimentacdo de maquinario; obras em geral e pavimentacdo da rodovia. Estes incéndios
podem atingir &reas importantes para a preserva¢cdo ambiental como a APA Municipal Cachoeira da
Lajinha e APA Vargem das Flores.

Destacam-se como principais trechos com risco da ocorréncia de incéndios em florestas do entorno da
faixa de dominio considerando o estudo de Ecologia da Paisagem deste EIA:

— Alga Norte, em geral, sendo os trechos com maiores percentagem de conectividade (até 5%) nos
setores T-9; T-10; S-9; S-8 até R-8; O-7; N-8; K-7; J-8; I-8; e 1-9. Destaca-se o setor -9 que
abrange a APA Municipal Cachoeira da Lajinha;

— Alga Oeste nos setores 1-10; H-11; H-12; G-12 e H-11. Nesta Alca destaca-se abrangéncia da
APA Vargem das Flores;

Este impacto refere-se a situacdo de aumento de risco potencial, que pode afetar negativamente
remanescentes de vegetacao nativa e fragmentos florestais pré-existentes ou que serdo formados com a
implantagdo do Rodoanel Metropolitano. Porém, a situacdo € passivel de mitigacdo por meio de medidas
operacionais de conscientizacéo, de prevencdo e de planos de emergéncia para combate a incéndios
florestais. Estas acdes serdo detalhadas e apontadas condi¢des especificas, quando da elaboragao do
PCA para a fase de Licenca de Instalacéo para os setores que abrangem, especialmente, as unidades de
conservacdao citadas.

Os incéndios afetam a vegetagdo ocasionando a morte ou a perda de individuos da fauna e flora, podendo
reduzir a area ocupada pelos remanescentes nativos. Perdas nas populacbes de espécies ameacadas
também poderdo ocorrer em decorréncia destes incéndios.

Este é um impacto negativo, sendo suas consequéncias imediatas, mas reversiveis. Sua probabilidade
de ocorréncia é provavel sendo mais frequente no periodo seco. Sua abrangéncia pode ser regional no
caso de se alastrarem para a AID, e sua duragdo temporaria por ocorrerem, majoritariamente, durante o
periodo seco do ano. A Avaliagdo de impactos, ainda em discussao, pode ser pré-indicado, conforme
Quadro 16.3-11.
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Quadro 16.3-11 — Avaliagao do impacto “Aumento da Ocorréncia de Incéndios nos Remanescentes Nativos no
Entorno da Rodovia”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local/Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Descontinua 3
DURACAO Temporéria 1
MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Indireta
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO Sim
SINERGICO Sim
FASE Implantacao/Operacao
IMPORTANCIA Baixa

No entanto, apesar deste risco potencial que serd proporcionado com a implantagdo do Rodoanel
Metropolitano BH, deve ser destacado que a prépria rodovia constituird um acesso facil e rapido para o
combate de incéndios em remanescentes florestais antes isolados, além de facilitar a fiscalizagdo destas
areas contra ac¢des criminosas.

Para mitigacdo desse impacto deverdo ser contempladas acdes e atividades no Programa Ambiental de
Construgéo - PAC, Programa de Educacdo Ambiental - PEA e o Programa de Monitoramento e Controle
de Incéndios. Neste Ultimo deverdo ser consideradas condi¢cdes especificas para as UC, visto que a
possibilidade de incéndios florestais nas UCs configura um impacto de alta significaAncia e magnitude.

16.3.2.3 Perda de Individuos de Espécies da Flora Protegidas por Lei e\ou
Ameacadas de Extingéo

A perda de individuos da flora pode ocorrer por consequéncia direta ou indireta da implantagcéo e operacao
de uma rodovia. Na etapa de implantagdo, a atividade principal a esse impacto é aquela que demanda a
supressédo de vegetacdo, estando associado, secundariamente também, a movimentacdo de pessoas nas
areas de insercdo do empreendimento, que podem realizar retiradas de individuos das areas muito
proxima, seja para utilizagdo propria, seja por negligéncia das areas delimitadas. Durante a fase de
operacgéo, ndo se observam impactos significativos ou mesmo diretos, tendo em vista que a supressao de
vegetacdo ocorre apenas na fase de implantacdo, tornando-se uma condi¢do consolidada. Muito embora
haja previsédo de ampliagdo de pista, em funcdo de aumento do fluxo de veiculos, ao longo dos anos de
operacgdo, esta previsdo ja compde o planejamento de concessdo, com as areas de expansao nos
canteiros centrais. Portanto, a importancia do impacto sobre a flora nativa esta associada a implantagéo
nos limites de sua execucao.

Até o0 momento, mas ja em etapa final de consolidacdo de dados, e como apresentado no diagnéstico
preliminar, foram identificadas 14 espécies sob algum grau de ameaca e quatro (4) imunes a corte e/ou
protegidas por lei. O levantamento preliminar apresentou a distribuicdo geografica de cada uma das
espécies, com ocorréncia em diversos estados e regides brasileiras, corroborando que a supresséo de
individuos, ndo representa condicdo especifica para comprometimento das espécies. Além disso, a
supressdo dessas espécies compora um termo de compromisso de replantio de no minimo o mesmo
namero suprimido, contribuindo com a ampliagcdo e manutencéo das espécies.
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Considerando que os estudos de impacto ambiental ainda estdo em andamento e a avaliacdo destes
abrangera a integracéo das informagdes ainda em levantamento e/ou validagao, seja no &mbito do uso do
solo e cobertura vegetal, ou das campanhas de periodo chuvoso, este impacto pode ser associado,
preliminarmente como de baixa magnitude, tendo em vista que sua abrangéncia é local e em um (nico
momento, ou seja, imediato, muito embora entenda-se sua importancia como alta na etapa de
implantacdo, uma vez que as espécies ja se encontram em status de alguma fragilidade e
comprometimento (Quadro 16.3-12).

Quadro 16.3-12 — Avaliagdo do impacto “Perda de Individuos de Espécies da Flora Protegidas por Lei e\ou
Ameacadas de Extingdo” — Fase de Implantagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Imediato 1
FORMA Unica 1
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Baixa 6
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO Sim
SINERGICO Nao
FASE Implantacao
IMPORTANCIA Alta

Como este impacto esté associado a perda de cobertura vegetacional florestal, indica-se similar condi¢éo
para a etapa de Operac¢ado, ou seja, ndo sdo previstos impactos significativos, tendo em vista que a
supressdo ocorrera apenas na implantacdo e as infraestruturas e operacdo do empreendimento se
caracterizam como permanentes, sem alteracdes de uso do solo na operagdo. Assim, para a etapa de
operacgéo, a magnitude permaneceu considerada baixa, com importancia redefinida para baixa (Quadro
16.3-13), considerando ndo haver mais a atividade e aspecto gerador do impacto e a perda dos individuos
estarem sendo tratados nos plantios

Quadro 16.3-13 — Avaliagao do impacto “Perda de Individuos de Espécies da Flora Protegidas por Lei e\ou
Ameacadas de Extingdo” — Fase de Operagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Imediato 1
FORMA Unica 1
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Baixa 4
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Indireta
OCORRENCIA Improvavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO Sim
SINERGICO N&o
FASE Operagéo
IMPORTANCIA Baixa
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Para mitigacao desse impacto depreendem-se atividades que minimizam impactos sore os individuos e/ou
populacdo no &mbito Programa Ambiental de Construcado - PAC, Programa de Educacdo Ambiental — PEA,
Subprograma de Controle da Supressdo de Vegetacdo, Subprograma de Resgate da Flora e o
Subprograma de Compensacao Ambiental.

16.3.2.4 Pressé&o sobre Fragmentos Florestais das UC (APA Municipal Cachoeira da
Lajinha e APA Vargem das Flores) Adjacentes

O tracado do Rodoanel Metropolitano BH percorre o territério de duas unidades de conservagcdo. Como
apresentado no diagnostico deste EIA, as duas unidades séo de Uso Sustentavel: i) na Alca Norte a APA
Municipal Cachoeira da Lajinha, onde o tracado percorre 6,57 km; e ii) na Alca Oeste a APA Vargem das
Flores percorrida por 22,32 km.

Para a Implantagdo do Rodoanel Metropolitano BH, como ja apontado, serdo suprimidos remanescentes
vegetacionais na area diretamente atingida — ADA, totalizando 366,81 ha. Embora a matriz paisagistica,
como apontado no estudo de paisagem indiquem que a regido de inser¢céo do projeto esteja sob forte
pressédo de metropolizagéo, apresentando a maioria dos setores mapeados, na area de estudo em detalhe
(AED), com cobertura natural até 33 a 50%, as areas definidas para conservacao estédo entre aquelas com
maior probabilidade de conectividade. O estudo de paisagem indicou que o0s setores de maior
probabilidade de conectividade (dPC 0,5 a 5%) (Figura 16.3-1) e grau de cobertura vegetal, na AED,
possuem correlagdo locacional com as duas UC, bem como a regido inicial da Alga Norte cujo mapeamento
de uso do solo e cobertura vegetal caracteriza-a como area rural, pouco urbanizada, embora antropizada
por uso de pastagem e agricultura.
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Legenda

Unidade de Area Diretamente
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20-33%

N <20-0%

Figura 16.3-1- Grau de cobertura vegetal e estimativas de conectividade da paisagem na AED do Rodoanel
BH no cenario pré-implantagao.

As UCs sdo éareas definidas para prote¢éo e sdo um marco na defesa do patrimdnio ambiental brasileiro.
Elas salvaguardam por¢des significativas e ecologicamente relevantes das diferentes populagdes, habitats
e ecossistemas do territério local, regional ou nacional, e dos mananciais de aguas, preservando o
patriménio biolégico existente no pais. As UCs atuam como barreiras para atividades impactantes, como
desmatamento, incéndios, caca, e degradagéo dos remanescentes e dos recursos hidricos, especialmente
porque a incidéncia desses eventos fora das areas é muito maior do que dentro desses territdrios.

Cada uma das UCs interceptadas pelo Rodoanel foi criada para fins gerais de representatividade ecolégica
e protecdo da biodiversidade. A APA Vargem das Flores, por exemplo, possui uma alta correlagdo de
instituicdo por tratar-se de area de abastecimento publico, tendo como objetivos principais proteger e
conservar 0s recursos ambientais, especialmente o lago formado pela barragem de Varzea das Flores e
0s corregos e drenagens que para ele afluem; e garantir a qualidade dos recursos hidricos existentes na
APA para o abastecimento publico de 4gua da Regido Metropolitana de Belo Horizonte - RMBH.

Neste contexto, considerando os objetivos das UCs de protecdo dos patriménios ambiental, social e
cultural as alteracBes e impactos gerados na implantacdo do Rodoanel Metropolitano potencialmente irdo
proporcionar fragmentacéo de habitats pelas a¢gfes diretas pela supressdo da vegetagdo, como também
ampliam maior acesso a fragmentos florestais por melhoria de acesso, potencializando incéndios,
desmatamentos indevidos, dentre outros.

Este impacto promovem um desafio especial quanto as acdes e atividades de mitigacdo de forma a
contribuir efetivamente na conservacédo das UCs, compensando os impactos diretos previstos. Depreende-
se que este impacto esta fortemente associado aquele “Reducéo de area de cobertura vegetal”, sendo
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apenas uma condicao especial locacional, que abriga com isto, acdes direcionadas e aplicaveis a cada
gestdo das respectivas unidades.

Destaca-se que este impacto é considerado de provavel ocorréncia, tendo em vista que por prerrogativa,
as UCs apresentam acdes de protecdo juridica estabelecidas por Decreto e nos respectivos Planos de
Manejo.

Depreende-se que este impacto esta associado aquele “Reducédo de area de cobertura vegetal” e assim
caracterizado, na fase de Implantacdo, como de baixa magnitude, tendo em vista sua abrangéncia ser
local, de prazo imediato, ou seja, desencadeado e cessado junto com a agdo geradora; e de agdo Unica.
Embora de baixa magnitude, e de probabilidade de ocorréncia, sua natureza é negativa e irreversivel
(uma vez que naquela ADA, a tipologia do empreendimento ndo permite a conectividade direta de
fragmentos florestais). Por prerrogativa de Unidade de Conservagéo, a importancia deste impacto é Alta
(Quadro 16.3-14).

Quadro 16.3-14 — Avaliacdo do impacto “Pressao sobre fragmentos florestais das UC (APA Municipal
Cachoeira da Lajinha e APA Vargem das Flores) adjacentes” — Fase de Implantagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Unica 1
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Provéavel
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO Sim
SINERGICO N&o
FASE Implantacao
IMPORTANCIA Alta

Quadro 16.3-15 — Avaliagdo do impacto “Pressdo sobre fragmentos florestais das UC (APA Municipal
Cachoeira da Lajinha e APA Vargem das Flores) adjacentes” — Fase de Operagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediata 1
FORMA Unica 1
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Indireta
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO Sim
SINERGICO Nao
FASE Operagéo
IMPORTANCIA Média
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Quanto a etapa de operagdo, este impacto, de natureza negativa, é reversivel tendo em vista sua
incidéncia indireta. No conjunto da classificacdo qualitativa, na etapa de operacdo, o impacto é de
importancia Média (Quadro 16.3-15), em funcao dos fragmentos estarem em Unidades de conservacao.

Ademais, séo previstas compensacfes no licenciamento, bem como mitigacdes no A&mbito da recuperacao
de areas degradas; reposicao florestal; e atividades associadas as campanhas de educacdo ambiental e
informativas. Importante indicar ainda, que os monitoramentos e acfes de conexao e passagens de fauna,
tendem a minimizar os efeitos da fragmentacdo uma vez que permitem, em algum grau, o deslocamento
da fauna para cada lado da barreira representada pelo Rodoanel Metropolitano, que esta associada a
disperséo de sementes e propagulos. Assim, as passagens de fauna podem atuar como um fator mitigador
da diminuicédo ou interrup¢ao do fluxo génico, seja da fauna ou da flora.

Depreende-se que este impacto podera ser compensado através das condi¢des definidas no Subprograma
de Compensagdo Ambiental; bem como minimizados através de ac¢des definidas no ambito do Programa
de Educacdo Ambiental — PEA; do Subprograma de Supressdo da Vegetacdo; do Programa de
Levantamento, Controle e Recuperagéo de Passivos e Areas Degradadas (PRAD).

16.3.2.5 Perturbacdo e Afugentamento da Fauna Terrestre

Em funcgéo do instinto de sobrevivéncia e/ou estresse, a maioria dos animais silvestres sédo afugentados
na presenca de elementos atipicos/anormais ao ambiente natural em que vivem (e.g., maquinarios,
veiculos, seres humanos) e/ou perturbacdes causadas por esses (e.g., movimentacdo, emissdo de
vibracdo, ruido e luz). Portanto, durante as atividades previstas para a implantacdo e opera¢do do
Rodoanel Metropolitano BH é esperado que a fauna local sofra diferentes tipos de perturbacdes (e.g.,
interferéncia acustica na vocalizacéo, imobilidade em resposta a exposi¢éo de faréis a noite), que podem
ser seguidas do afugentamento passivo (principalmente animais com maior capacidade de deslocamento,
como aves e mamiferos de médio e grande porte) ou induzido (animais que necessitam de suporte para
serem deslocados, como ninhos de aves, anfibios e lagartos).

O impacto perturbacao e afugentamento da fauna ocorrera, principalmente, durante a fase de implantagéo,
em funcgdo das atividades de remoc¢éao da cobertura do solo, supresséo vegetal, terraplanagem, escavagao
de taneis, trdfego de equipamentos, maquinarios e veiculos, construgcdo de bases e fundacdes, execugéo
de obras em geral, demolicGes e remocdes de interferéncias, implantacdo e operacédo de edificaces,
iluminacdo, obras, canteiros e usinas, pavimentagdo da rodovia e desmonte de rocha. Atividades estas
que geram movimentacdao local (e.g., maquinas e pessoas), ruidos e vibra¢gdes, assim como alteram o uso
do solo, e representam estimulos para mudan¢ga de comportamentos nos animais, coOmo em suas
vocalizagbes (e.g. anfibios e aves), e principalmente, no seu padrdo de movimento nas areas onde
ocorrem. Além disso, a supressao vegetal promove a reducdo na disponibilidade de recursos vegetais a
fauna, como diminuicao de recursos alimentares, sitios de reproducao, abrigo, e habitat de forma geral.
Tal cenario também leva ao afugentamento dos espécimes para busca de novos ambientes.

J& na fase de operacao, o presente impacto ocorrera em razao da emisséo dos ruidos, vibragdes e luzes
gerados pelo trafego de veiculos e equipamentos na rodovia e da sua prépria manutencgéo, afetando dessa
forma a comunidade faunistica que ainda estiver nas imediacGes da rodovia.

Vale considerar que, para regido do Rodoanel Metropolitano BH, o presente impacto apresentara
diferentes intensidades conforme o grau de alteracéo da paisagem observado nos diferentes trechos do
tracado proposto - conforme sua inser¢cdo na malha urbana da regido metropolitana de Belo Horizonte.
Tanto na alca Oeste (inserida em numa regido com intensa urbanizacdo) quanto a por¢éo inicial da alga
Norte (com maior grau de cobertura vegetal) ja existem pressdes antropicas sobre a fauna silvestre local,
as quais atuardo de maneira sinérgica com o impacto aqui descrito.
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Durante a fase de implantagéo, o presente impacto tem abrangéncia no entorno, prazo imediato e ocorre
de forma continua, uma vez que, dado inicio das atividades descritas e consequentemente as alteragbes
no ambiente, os animais serédo constantemente perturbados e afugentados nas areas afetadas em busca
de reflgios. Esse impacto deixara de existir quando finalizadas as atividades, portanto, sua duracao é
temporaria. Considerando os parametros mencionados, a perturbacdo e afugentamento da fauna
apresenta magnitude média. Para a fase de operacao, o presente impacto tem abrangéncia local, prazo
imediato e ocorre de forma descontinua, uma vez que, 0os animais serdo perturbados e afugentados
conforme o fluxo de veiculos na rodovia. Esse impacto deixara de existir quando finalizadas as atividades,

portanto, sua duracdo é temporéaria. Considerando os parametros mencionados, a perturbacdo e
afugentamento da fauna apresenta magnitude baixa.

Em ambas as fases do empreendimento, o impacto é considerado de natureza negativa, uma vez que a
perturbacéo e reducao do niimero de individuos (afugentados) de diferentes espécies de uma determinada
area afeta diretamente nas interacdes ecoldgicas locais, restringindo-as. A incidéncia é tida como direta
e sua ocorréncia é certa, visto que a manifestacdo do presente impacto é diretamente associada a
realizacdo das atividades durante a fase de implantacédo e operacdo do empreendimento. O impacto é
considerado irreversivel, pois, uma vez cessadas as atividades, 0s aspectos/caracteristicas originais das
areas afetadas, decorrentes das alteragdes no uso do solo, ndo serdo recuperados e com isso parte dos
animais, especialmente as espécies mais sensiveis as alteracdes de habitat, tendem a néo regressar.

Além disso, a perturbacao e afugentamento da fauna é considerado cumulativo aditivo, uma vez que se
repetira ao longo de toda a area do empreendimento e cumulativo sinergético, uma vez que interage
com outros impactos relacionados ou ndo com o empreendimento (demais alteragBes antrépicas), como
competicdo por espago e alimento inter ou intraespecifico, estabelecimento de espécies invasoras,
gerando novos impactos decorrentes do favorecimento de certas espécies e detrimento de outras ou a
morte de espécies chave para os ecossistemas. Com base nos parametros aqui avaliados e levando em
consideracgédo a potencialidade de afugentamento de espécies consideradas endémicas e/ou ameagadas
registradas no diagndstico regional e local do presente estudo, é dado ao presente impacto a importancia
média (Quadro 16.3-16).

Quadro 16.3-16 — Avaliagdo do impacto “Perturbagédo e Afugentamento da Fauna” — Fase de Implantagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Continua 5
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Média 10
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacao
IMPORTANCIA Média

Quadro 16.3-17 — Avaliacado do impacto “Perturbacao e Afugentamento da Fauna” — Fase de Operacao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Imediato 1

36/87




TRACTEBEL 4®

CNGiIic

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
FORMA Descontinua 3
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Baixa 6
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Operagéo
IMPORTANCIA Média

Por fim, é importante mencionar que a perturbacéo e afugentamento da fauna podera levar a perda de
individuos, especialmente por elevar o risco de atropelamento, presséo a caga, e a evasdo de animais das
areas de influéncia do empreendimento, incidindo na composi¢éo e estrutura das comunidades locais.
Esses impactos também foram considerados na presente avali¢cdo e sao tratadas nos tdpicos seguintes.

Como medidas de mitigagéo e controle do impacto em questéo propde-se a delimitagcdo precisa das areas
de supresséo de vegetagdo (planejamento); direcéo da execucédo das atividades orientando de tal forma,
gue os animais possam ser conduzidos para os remanescentes de vegetagdo fora das areas a serem
desmatadas ou de obras; o acompanhamento/supervisdo de toda intervencdo (e.g., supresséao,
terraplanagem, corte e aterro) por profissionais devidamente capacitados e treinados; proceder, quando
necessario, com o resgate de fauna, visando diminuir os acidentes com os espécimes nativos, bem como
direcionar os individuos eventualmente acidentados para atendimento médico veterinario, zelando ao
méximo pela integridade fisica dos animais; conscientiza¢do dos trabalhadores e colaboradores sobre os
riscos associados aos acidentes com animais silvestres, especialmente com os peconhentos.

Tanto na fase de implantacdo, quanto no inicio da fase de operacdo, o monitoramento da fauna se faz
necessério, como forma de avaliar a dimensdo da perturbacdo e do afugentamento, quais as espécies
mais afetadas e se o retorno de algumas espécies ocorrera ao longo do tempo. As acbes voltadas para
este impacto serdo comtemplado pelos programas ambientais Programa de Protecdo a Fauna (sendo os
Subprogramas: de Monitoramento da Fauna, de Afugentamento e Salvamento da Fauna, de Manejo e
Conservacdo da Fauna Ameacada), Programa de Educagdo Ambiental (PEA), Programa de Educagéo
Ambiental para os Trabalhadores, Programa de Prote¢éo a Flora (Subprograma de Controle da Supressao
Vegetal), Programa Ambiental da Construcdo (Programa de Controle de Material Particulado, Gases e
Ruidos).

16.3.2.6 Injaria e Perda de Individuos da Fauna

Em empreendimentos sujeitos a supressdo de vegetagdo, movimentacdo de solo e intensificagdo da
movimentacao de veiculos, € comum que ocorram injurias e perdas (i.e., morte) de individuos da fauna,
por acidentes com maquinas e equipamentos além de atropelamentos, decorrentes das atividades de
implantacéo e operacdo do empreendimento.

Durante a execuc¢do das obras o uso de maquinas e equipamentos nas atividades de supresséo vegetal,
terraplanagem, escavacao e detonagdo podem atingir animais eventualmente ndo afugentados,
principalmente aqueles cripticos e com baixa capacidade de locomocéao (e.g., anfibios, répteis mamiferos
fossoriais, entre outros). Ja o atropelamento ocorre pelo fato de muitos animais tornarem-se mais expostos
ao aumento de transito de veiculos e maquinas em acessos locais nas areas de obra e entorno. Esse tipo
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de acidente pode ocasionar tanto a morte de individuos, quanto gerar les6es de maior ou menor dano, que
podem comprometer suas capacidades reprodutivas, ou mesmo que reduzir sua expectativa de vida.

Nesse contexto, durante a fase de implantacdo, o impacto tem abrangéncia local, prazo imediato e
ocorréncia descontinua, uma vez que o impacto estd diretamente relacionado com as areas onde
ocorrerdo as atividades (e.g., supressdo vegetal, trafego de veiculos e equipamentos) e com o periodo de
execucao delas. Como certas injurias podem ocasionar danos permanentes ao animal (e.g., perda de uma
asa, pata, orelha), além da morte dos individuos, o impacto é considerado permanente e irreversivel.
Considerando os parametros mencionados, a injdria e perda de individuos da fauna apresenta magnitude
baixa.

O presente impacto é considerado negativo, visto os danos causados na salde, sobrevivéncia, e
reproducdo do animal, como também na perda de individuos em si. Sua incidéncia é direta, visto que a
manifestacdo do presente impacto é diretamente associada a realizacao das atividades durante a fase de
implantagdo do empreendimento. E sua ocorréncia € provavel, dada a capacidade e sensibilidade de
algumas espécies as acdes de afugentamento e percepcao/orientagdo visual e auditiva das atividades.
Por fim, a injaria e perda de individuos da fauna é considerada cumulativo aditivo, pois, diversas
atividades podem provocar esse mesmo impacto, acumulando-o ao longo do tempo e espago, e
cumulativo sinergético uma vez que interage com outros impactos relacionados ou ndo com o
empreendimento, como um periodo de seca prolongado, competicdo por espaco e alimento inter ou
intraespecifico, estabelecimento de espécies invasoras, gerando novos impactos decorrentes do
favorecimento de certas espécies e detrimento de outras ou a morte de espécies chave para os
ecossistemas.

Com base nos parédmetros aqui avaliados e levando em considera¢do que boa parte dos ambientes por
onde passa o trajeto do Rodoanel Metropolitano BH encontram-se antropizados, bem como a possibilidade
de serem tomadas medidas efetivas de controle como o afugentamento de animais das areas de obras, é
dado ao presente impacto a importancia média (Quadro 16.3-18).

Quadro 16.3-18 — Avaliagcdo do impacto: “Injuria e Perda de Individuos da Fauna” — Fase de Implantagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Imediato 1
FORMA Descontinua 3
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Provéavel
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Média

Durante a fase de operacéo, este impacto estara relacionado diretamente ao efetivo funcionamento do
Rodoanel Metropolitano BH. E esperado que seja estabelecido um fluxo intenso de veiculos em &reas
onde antes nao existia trafego, em alguns casos, perpassando importantes remanescentes de vegetacao.
Neste contexto, diversas espécies da fauna silvestre regional (inclusive algumas alocadas em listas de
espécies ameagadas de extincdo) capazes de extrapolar as barreiras a serem impostas pela
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descaracterizagcdo dos ambientes originais, passardo a ser expostas a atropelamentos ao tentarem
atravessar a rodovia em diregcdo a outros fragmentos.

Em geral, as espécies mais atropeladas normalmente sdo as generalistas, localmente abundantes, com
grande capacidade de deslocamento e/ou aquelas que sdo atraidas pelos recursos ou caracteristicas
ambientais favoraveis no entorno das estradas (FORMAN et al., 2003; HARTMANN et al., 2012).
Mamiferos com grande capacidade de deslocamento como lobo-guara (Chrysocyon brachyurus), anta
(Tapirus terrestris) e cachorro-do-mato (Cerdocyon thous), dentre outras, frequentemente utilizam-se de
rodovias em seu deslocamento diario e sdo particularmente vulneraveis a atropelamentos (MEDICI et al.,
2012; BEISEIGEL et al.,, 2013; DE PAULA et al., 2013). Morcegos, por sua vez, podem tanto ser
atropelados em voos entre fragmentos, quanto durante atividade de forrageio em torno de fontes de luz
eventualmente instaladas ao longo das rodovias (NOVAES et al., 2018).

De maneira semelhante, espécies de aves que utilizam ou cruzam vias de acesso como rota de
deslocamento, pouso e alimentagdo, também séo registros frequentes nos atropelamentos, dentre elas,
jacus (Penelope spp.), mutuns (Crax spp.) e bacuraus (Caprimulgidae), bem como espécies terricolas,
tanto de ambientes florestais, como savéanicos, como inhambus e codornas (Tinamidae) e seriemas
(Cariamiidae). Os répteis, por sua vez, sao particularmente vulneraveis a mortalidade por atropelamento
em funcdo de fatores como deslocamento lento, propensdo a termorregular na superficie das estradas
(LAURANCE et al., 2009; DE RESENDE ASSIS et al., 2020) e a acao deliberada por parte de seres
humanos, principalmente quando serpentes sdo avistadas cruzando estradas (SECCO et al., 2014).

Nesse contexto, durante a fase de opera¢do do Rodoanel Metropolitano BH, o presente impacto estara
diretamente associado ao fluxo de veiculos nas vias estabelecidas. Sendo assim, a abrangéncia do
impacto é local, com prazo imediato e ocorréncia descontinua, em decorréncia da eventualidade da
coincidéncia entre as rotas de deslocamento e 0 uso das estradas por parte de individuos da fauna e dos
veiculos que trafegam nas pistas. Considerando, a perda de individuos (i.e., morte) como resultado da
maioria dos atropelamentos, o impacto é tido como permanente e irreversivel, e consequentemente
negativo. Sua incidéncia € direta, visto que a manifestacéo do presente impacto € diretamente associada
ao funcionamento das estradas construidas. Sua ocorréncia é provavel, dada a capacidade de
percepcao/orientagdo visual e auditiva de algumas espécies em relagdo aos veiculos em deslocamento,
que pode inibir temporariamente uma acdo de deslocamento e travessia da rodovia.

Por fim, a injdria e perda de individuos da fauna é considerada cumulativo aditivo, uma vez que diversas
atividades podem provocar esse mesmo impacto, acumulando-o ao longo do tempo e espago, e
cumulativo sinergético ao interagir com outros impactos, relacionados ou ndo com o empreendimento,
como estabelecimento de espécies invasoras, gerando novos impactos decorrentes do favorecimento de
certas espécies em detrimento de outras ou a morte de espécies chave para o0s ecossistemas. Com base
nos parametros aqui avaliados e aliados a relevancia da comunidade faunistica diagnosticada nas areas
de estudo, é dada ao presente impacto a importancia alta (Quadro 16.3-19).

Quadro 16.3-19 — Avaliagdo do impacto “Injuria e Perda de Individuos da Fauna” — Fase de Operacgao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO

ABRANGENCIA Local 1

PRAZO Imediato 1

FORMA Descontinua 3

DURACAO Permanente 3

MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa

INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Provével
REVERSIBILIDADE Irreversivel
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Operagéo
IMPORTANCIA Alta

Como medidas de mitigacdo e controle deste impacto serdo tomadas acdes de afugentamento e
salvamento de fauna sempre que realizadas a¢fes que expde os individuos ao risco, como supressdes de
vegetacdo, escavacdes, detonacdes dentre outros, a serem executadas no Programa de Protecdo a Fauna
(Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna). Além disso, na fase de operacédo, sera
implementado o Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de Fauna, a fim de se
conhecer o perfil da fauna afetada, bem como as principais areas de ocorréncia de atropelamentos. A
partir disso, também serdo executadas a¢des de mitigacdo com viés de reducdo de velocidade média nos
principais trechos, como implementacéo de redutores de velocidade, placas de sinalizacdo da presenca
de fauna silvestre bem como ac¢fes de cunho educativo junto as comunidades de entorno, a serem
executadas no ambito do Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de Fauna, e
Programa de Educag&o Ambiental (PEA).

16.3.2.7 Alteracdo na Composicao Estrutura das Comunidades Faunisticas

A alteracdo das comunidades faunisticas representa um impacto presumido e indireto, decorrente dos
impactos associados a flora e fauna anteriormente mencionados, como a perda local de cobertura vegetal
e de diversidade floristica, perturbacé@o e afugentamento da fauna, e a injUria e perda de individuos da
fauna. Esses impactos podem provocar mudangas na composi¢do da comunidade faunistica (i.e., conjunto
de espécies, riqueza local) e sua estrutura (i.e., dominancia entre as espécies), seja por perda local de
espécimes/espécies por evasao/deslocamento geografico (i.e., animais que se afugentam da area do
empreendimento), reducdo da capacidade reprodutiva, morte de espécimes, e/ou pelo favorecimento de
espécies generalistas de baixa exigéncia ambiental, como também aquelas consideradas sinantropicas
(e.g., cées, gatos, ratos, pombos, lagartixas).

Considerando o cenario de uso e ocupagéo do solo da regido, onde esté proposto o tracado do Rodoanel
Metropolitano BH, € esperado que populagdes, principalmente de espécies sensiveis, ja se encontrem
reduzidas (baixa densidade) devido a alta intensidade antropica (regido metropolitana de Belo Horizonte).
Por outro lado, alguns animais toleram a alta antropizacao e ocorrem na regido, como 0os mamiferos do
género Didelphis, Hydrochoerus e Sylvilagus identificados no diagnéstico da Fauna Terrestre.

O presente impacto ocorrera durante a fase de implantacdo em funcdo das atividades de supressédo
vegetal, terraplanagem, corte e aterro, escavac¢do de tuneis, tr&fego de veiculos e equipamentos,
construgcdo de canteiro de obras, bases e funda¢des, pavimentagdo da rodovia e desmonte de rocha.
Nesse sentido, € associado aos aspectos de perda de cobertura vegetal, alteracdo do uso do solo,
fluxo/movimentacgédo de pessoas e veiculos, emissao de particulados e gases, vibragdo e ruidos. O impacto
terd abrangéncia local, de médio/longo prazo e ocorre de forma continua, uma vez que, dado inicio das
atividades mencionadas e sua continuidade, as suas consequéncias sob a fauna se mantém. Esse mesmo
impacto € tido como permanente uma vez que, uma vez alteradas (em virtude das alteragcdes ambientais
causadas pelas atividades de implantacdo do empreendimento), dificilmente as comunidades retornam a
sua composicao e estrutura original. Considerando os parametros mencionados, a alteracdo das
comunidades faunisticas apresenta magnitude média.

O presente impacto é considerado negativo, uma vez que a reducdo do numero de individuos de
diferentes espécies em uma determinada area, seja por evasdo ou morte, a substituicdo de espécies
especialistas por generalistas, afeta diretamente nos servicos ecossistémicos e no equilibrio da
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comunidade e suas interagfes ecoldgicas locais, restringindo-as. Sua ocorréncia é provavel, visto que a
manifestacao do presente impacto € diretamente associada a realizagdo das atividades durante a fase de
implantacdo do empreendimento. Também, o impacto é considerado irreversivel, pois apos cessada as
atividades, os aspectos/caracteristicas originais das areas afetadas ndo sao recuperados e assim como a
biodiversidade local, considerando o periodo de execucédo das obras.

Com base nos parametros aqui avaliados e levando em consideracdo a importancia das comunidades
faunisticas e sua interacdo com o ambiente que se insere (manutengcdo de diferentes servigos
ecossistémicos) é dado ao presente impacto a importancia alta (Quadro 16.3-20).

Quadro 16.3-20 — Avaliagido do impacto “Alteracdo na Composicao e Estrutura das Comunidades Faunisticas”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Médio / Longo 3
FORMA Continua 5
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Média 12
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Indireta
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Nao
CUMULATIVO SINERGETICO N&o
FASE Implantacao
IMPORTANCIA Alta

Como medidas de mitigacdo e controle prop8e-se a delimitagdo precisa das areas de supressao vegetal;
0 monitoramento da fauna na ADA e AID do Rodoanel Metropolitano BH; e promover debates com a
comunidade, as pessoas diretamente envolvidas com o empreendimento e trabalhadores da obra,
objetivando influenciar a populagéo local a abandonar ou diminuir a pratica da atividade de caga e captura
ilegal de fauna. Os programas ambientais relacionados ao presente impacto sdo: Programa de Prote¢éo
a Fauna (Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna, Subprograma de Monitoramento da
Fauna, Subprograma de Manejo e Conservacdo da Fauna Ameacada), Programa de Educacdo Ambiental
(PEA), Programa Ambiental da Construcéo (PAC), Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental (PGSA),
e Programa de Protecao a Flora.

16.3.2.8 Isolamento e Reducao da Conectividade

O aumento do isolamento das populag@es e reducdo da conectividade funcional sdo impactos esperados
para empreendimentos rodoviarios como o Rodoanel Metropolitano BH. Areas antropicas fornecem
diferentes graus de resisténcia ao movimento de individuos e as caracteristicas ecoldgicas das espécies
sdo determinantes para a manutencao de padrBes de dispersdo em paisagens alteradas. Efeitos mais
pronunciados do isolamento causado por esse tipo de matriz sdo esperados para espécies de habitos
arboricolas ou escansoriais, como algumas espécies de pequenos mamiferos e primatas, e espécies
associadas a areas de interior de mata, como os passaros da familia Dendrocolaptidae (arapagus).
Adicionalmente, mesmo para espécies com maior capacidade de dispersao, o fluxo de individuos através
de rodovias é reduzido pelo trafego de veiculos, devido principalmente ao afugentamento provocado pelo
ruido e ao aumento da probabilidade de morte por atropelamento.
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Considerando as informagdes dispostas acima, pode-se prever que as metapopula¢des das espécies de
marsupais (Didelphis aurita e Didelphis albiventris) e do sagui-do-tufo-branco (Callithrix penicillata)
registradas durante o diagnostico da Fauna Terrestre (Volume 4), em diferentes Estacdes de Amostragem
da Fauna (EAF) ao longo do tracado do Rodoanel Metropolitano BH, sofram alteracdes nos padrées de
distribuicdo com possiveis reducdes de areas fonte e aumento da abundancia em poucas manchas de
habitat. Em contrapartida, espécies de mamiferos de médio e grande porte como o veado-catingueiro
(Subulo gouazoubira) e o tamandua-mirim (Tamandua tetradactyla) também poderdo ser impactados
negativamente, sendo que os reflexos decorrentes do isolamento mais esperados se referem ao tamanho
da area de vida dos individuos, intensidade de uso de habitat, por exemplo.

A configuracdo da paisagem também é um fator determinante para a intensificacdo de processos inerentes
a fragmentacéo. No estudo de Ecologia de Paisagem, presente no Diagnéstico de Meio Biotico (Volume
4) foram realizadas analises considerando cenarios pré e pés-instalagcdo com o intuito de investigar quais
os padrdes de respostas esperados em termos de conectividade, dada as altera¢gbes previstas ao longo
da ADA. Os resultados obtidos apontaram que haverd uma diminui¢éo significativa na conectividade global
considerando a paisagem da Area de Estudo em Detalhe (AED) e que os trechos mais criticos
correspondem a areas com grau de intermediario de fragmentacgédo (i.e., grau de cobertura vegetal entre
33 e 50%), como os fragmentos das alcas Norte (regido dos municipios de Santa Luzia) e Oeste (regido
dos municipios de Sao José da Lapa e Ribeirdo das Neves).

As alteracdes no padréo de movimento dos individuos e a diminuicdo da conectividade ocorrera durante
a fase de operacdo em funcdo tanto da propria estrutura da rodovia quanto ao trafego de veiculos e
equipamentos, cuja intensidade tera uma relacdo direta com o deslocamento de espécies com maior
capacidade de dispersédo, como mamiferos de médio e grande porte e aves. O presente impacto tem
abrangéncia regional, uma vez que as altera¢des na dindmica metapopulacional podem extrapolar as
areas de estudo estabelecidas (ADA, AED e AEL). O impacto é imediato e ocorre de forma continua,
uma vez que a rodovia for implementada, esta funcionara como uma matriz impermeavel ao fluxo de
individuos entre manchas de habitat. A duracdo € permanente considerando que os efeitos pervasivos do
isolamento ocorrerdo ao longo de toda operacionalizagdo. Portanto, considerando os parametros
mencionados, o impacto Isolamento e Redu¢do da Conectividade apresenta magnitude alta.

Quadro 16.3-21 — Avaliagédo do impacto “Isolamento e Redugédo da Conectividade”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Regional 5
PRAZO Imediato 1
FORMA Continua 5
DURACAO Permanente 5
MAGNITUDE Alta 16
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO N&o
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Operagéo
IMPORTANCIA Alta

Como medidas de mitigacao e controle deste impacto serdo delineadas estratégias que possibilitem a
manutencdo do movimento dos individuos entre as manchas de habitat presentes na paisagem. Neste
contexto, a implementagédo de passagens de fauna e o estabelecimento de corredores ecoldgicos sdo
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fundamentais para promover a conectividade funcional das populagbes de espécies locais.
Adicionalmente, a fim de avaliar a efetividade das estruturas propostas e balizar a¢des adicionais, um
estudo complementar de Ecologia de Paisagem que podera ser integrado ao Subprograma de
Monitoramento de Fauna (dentro do Programa de Protecdo a Fauna) devera ser realizado. Nesta etapa,
nas andlises a serem realizadas, podem ser selecionadas espécies-foco (e.g., espécies guarda-chuva),
cujos padr8es de resposta sejam mais assertivos para a tomada de decisdes em termos de planejamento
espacial e alocacdo de recursos disponiveis (e.g., selecdo de areas para instalacdo de passagens de
fauna e para corredores ecoldgicos).

16.3.2.9 Alteracao das CondicOes de Migracéo da Ictiofauna

Algumas espécies de peixes apresentam distintas guildas reprodutivas, existindo aquelas consideradas
sedentarias, que vivem em area restrita da bacia e as espécies migradoras, de longa e curta distancia. No
presente estudo foram identificadas quatro espécies migradoras em corpos hidricos localizado na bacia
do rio das Velhas: mandi (Pimelodus pohli), o piau-verdadeiro (Megaleporinus obtusidens), a curimbaté-
pioa (Prochilodus costatus) e o surubim (Pseudoplatystoma corruscans). Desta forma, a instalacdo de
mecanismos de transposicdo de talvegues, como pontes galerias, bueiros, manilhas e tubuldes, podem
alterar ou causar obstrucdes parciais de vaz8es dos cursos hidricos, possibilitando altera¢cdes na migragédo
de tais espécies.

No Rodoanel Metropolitano BH, as interceptacdes ao longo do eixo principal e das alcas de acesso
demandarao intervencdes direta sobre os recursos hidricos superficiais, tais como canaliza¢des para a
acomodacdo de obras de arte corrente (OACSs) e interferéncia de fundacfes de obra de artes especiais
(OAEs). Na fase de implantacdo, a execucdo de obras que impliguem em interrup¢cdes ou desvios de
cursos hidricos, sejam estas parciais ou totais, podem resultar na interrupcdo de movimentos migratorios
de algumas espécies de peixes. A abrangéncia do impacto é restrita ao entorno do empreendimento, com
prazo € imediato, ou seja, passa a ocorrer assim que é dada a interveng&o no corpo hidrico e de forma
Unica. A duracéo do impacto é temporaria, uma vez que as intervengdes sdo pontuais e o fluxo do curso
d’agua devera ser restabelecido em pouco tempo, assim que for concluida a instalagao da estrutura (ponte,
galeria, etc.) e, portanto, reversivel, o que resulta em uma magnitude baixa.

Sua incidéncia é direta, estando relacionada ao momento em que as estruturas sao implantadas no leito.
Considera-se como provavel, pois ndo necessariamente, a implantacao de uma estrutura de transposicao
implicard em intervencao no leito. O impacto € cumulativo aditivo e sinergético, uma vez que pode se
agravar diante da concomitancia com impactos como a degradacao da qualidade das dguas superficiais e
alteracdo da hidrodindmica dos corpos hidricos. Por se tratar de um impacto de baixa magnitude e
reversivel, sua importancia foi considerada baixa.

Quadro 16.3-22 — Avaliacdo do impacto “Alteragao das Condi¢coes de Migracao da Ictiofauna”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Unica 1
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Baixa 6
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Provével
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Baixa

Em relacdo a este impacto, a escolha de melhores técnicas, compativeis com o seu uso e adequadas as
condi¢des naturais de entorno, de forma que alterem minimamente as condi¢cdes de vazdes no trecho a
ser transposto, mantendo assim as caracteristicas da se¢do, préximas ou iguais a antes da intervencao,
permitindo assim a manutencao do local para a migracao reprodutiva das espécies.

16.3.3 Impactos Relacionados ao Meio Socioeconémico

16.3.3.1 Geracéao de Expectativas na Populagao

O Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte é um projeto de grande porte que afeta e pode gerar
diferentes sentimentos, dependendo de como ele ir4 impactar suas vidas pessoais e a regido onde vivem.
Algumas pessoas podem enxergar o projeto como uma oportunidade de trabalho e renda, enquanto outras
podem temer os danos ambientais e a deterioracdo da qualidade de vida na regido. O projeto é anunciado
pelos meios de comunicagdo oficiais e por informa¢des transmitidas oralmente que circulam entre a
populacéo.

Vanclay (2002) afirma que um dos impactos socioecondmicos mais frequentes relacionados ao
planejamento e execucao de obras de engenharia € a geracdo de expectativas na populagéo. Isso significa
que o planejamento do empreendimento ndo s afeta as pessoas que serdo diretamente impactadas pela
obra, mas também influencia a populacéo dos municipios do entorno.

Uma das consequéncias esperadas do desenvolvimento do projeto é a geragdo de emprego e renda para
a populagdo local. Muitas pessoas esperam ter a oportunidade de trabalhar na constru¢do do
empreendimento, bem como de aproveitar os beneficios que ele trara para o comércio e 0s servigos na
regido. Desde os pequenos negdcios de bairro, como os de alimentagéo, até os grandes fornecedores de
material de construcdo, todos podem se beneficiar do aumento da demanda e do movimento econémico
provocado pelo projeto.

Um aspecto relevante é a forma como os recursos provenientes dos tributos séo repartidos entre os entes
federativos e como isso impacta na possibilidade da gestdo municipal de realizar obras e a¢des urbanas
e sociais que respondam as necessidades da populacdo. Esse tema envolve questbes juridicas,
econdmicas e politicas que exigem um debate de maneira adequada.

Na fase de implantagdo do empreendimento, a circulacdo de veiculos na cidade também pode gerar
expectativas variadas nos habitantes, que podem apreciar as vantagens da mobilidade urbana, como mais
seguranca e rapidez nos deslocamentos, ou sofrer as consequéncias negativas, como poluicdo sonora e
emissdo de gases poluentes. O fluxo de carros que levam materiais e funcionarios para as obras é uma
fonte de preocupacéo para os habitantes, pelos riscos de aumento de ruido, de ocorréncias nas estradas
e nas ruas das cidades e pelo crescimento do movimento nos municipios das regides afetadas.

O processo de remocao das familias que vivem nas areas que serdo diretamente afetadas pelo Rodoanel
Metropolitano de Belo Horizonte envolve muitas questfes socioambientais. E pode gerar expectativa
quanto ao quantitativo e negociacao justa no processo de desapropriacao.

Ha preocupacdes sobre os possiveis impactos ambientais e sociais da obra, especialmente por parte de
entidades ambientalistas e organiza¢c@es da sociedade civil. Por isso, se faz importante a garantia que o
empreendimento sera realizado com responsabilidade e transparéncia, seguindo todas as normas e
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exigéncias legais. Além disso, a realizacdo de didlogo com os diversos setores envolvidos e afetados pelo
projeto, buscando esclarecer duvidas, ouvir sugestdes e minimizar conflitos. O Rodoanel Metropolitano de
Belo Horizonte ndo é apenas uma obra de infraestrutura, mas um compromisso com o futuro da cidade e
de seus habitantes.

Este impacto pode ser percebido desde a fase de planejamento se estendendo a fase de implantagdo do
empreendimento. E classificado como positivo e negativo, visto que se trata da expectativa da populagéo
local e do poder publico municipal, de prazo imediato, e ocorre de forma continua por ser causado
imediatamente a partir da divulgacdo do empreendimento e permanecer por toda implantacdo. E
sinergético e aditivo, pela relacdo com todos 0s outros impactos e por ser crescente ao longo do tempo,
de abrangéncia regional, por atingir os municipios da area de estudo regional que fomentam
expectativas, por exemplo, desde a abertura de novos postos de trabalho a facilidade de locomocéo. E de
duracao temporaria e reversivel, tendo em vista a possibilidade de ser sanado a partir de um Programa
de Comunicacdo Social. Sua ocorréncia é certa e de incidéncia direta sobre a populagdo. Dessa forma,
em concordéncia com as pontuagfes apresentadas no diagndéstico acerca da realidade socioecondmica
local, foi classificado com magnitude média. Isto posto, compreende-se que este impacto tera alta
importéncia.

O Quadro 16.3-23 apresenta a avaliacado do impacto Geragéo de Expectativa na Populacdo nas fases de
planejamento e implantagé&o.

Quadro 16.3-23 — Avaliagido do impacto “Geragéao de Expectativas na Populagao”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Regional 5
PRAZO Imediato 1
FORMA Continua 5
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Média 12
NATUREZA Positiva/Negativa
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Planejamento/Implantacio
IMPORTANCIA Alta

O projeto de implantacdo do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte requer uma comunicacao
transparente e eficaz com as partes interessadas, especialmente com as comunidades afetadas pelos
possiveis impactos socioambientais. Por isso, o empreendedor devera informar sobre os objetivos, as
caracteristicas, os beneficios e os riscos do projeto, bem como sobre as medidas de mitigagdo e
compensacdo que serdo adotadas para garantir a sustentabilidade do empreendimento e o respeito aos
direitos humanos.

Além disso, o empreendedor devera estabelecer um canal de dialogo permanente com a populagédo
residente nas areas de influéncia, dando énfase aos moradores das localidades fronteirigas, que poderao
ser mais afetados pelas mudancas decorrentes do projeto. Através do Programa de Comunicagao Social
0 objetivo é esclarecer as duvidas, ouvir as demandas, gerenciar os conflitos e fortalecer a confianga entre
as partes.
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Para isso, o empreendedor devera buscar parcerias com as prefeituras municipais envolvidas e com as
organizacfes representativas da sociedade civil, como associa¢des de moradores, sindicatos, OSCs, entre
outras. Este programa de comunicacédo devera ser iniciado antes da implantacdo do projeto e mantido
durante toda a sua execucdo e operacdo, adaptando-se as necessidades e expectativas das partes
interessadas ao longo do tempo.

16.3.3.2 Remocéao Involuntaria da Populagéo

A implantacdo do empreendimento esta relacionada a necessidade de desapropriacdo de algumas areas
particulares, com sobreposicdo a trechos com concentracdo de edificaces residenciais. Em um estudo
preliminar das areas necessarias para o tracado escolhido observou-se a necessidade de desapropriacédo
de, aproximadamente, 630 imdveis por ocupacao.

O impacto da remocao involuntaria da populagdo no contexto do empreendimento Rodoanel Metropolitano
BH é uma consequéncia significativa decorrente dos procedimentos legais necessarios para a liberacao
das &reas essenciais para a constru¢édo do projeto que ocorre desde a fase de planejamento até o fim da
fase de implantacdo do empreendimento. Esse processo envolve a desapropriagdo imobiliaria dentro da
area necessaria para a execugdo do empreendimento.

De acordo com o Projeto Funcional do empreendimento, adotou-se como medida para desapropriagdo, a
faixa de dominio com largura minima de 20 m para cada lado do eixo e de 5 m além dos offsets, quando
esses forem além do limite minimo. De acordo com o cronograma das obras do Rodoanel Metropolitano
BH, o processo de desapropriacdo e liberacdo da faixa de dominio ocorrerd entre o segundo trimestre de
2024 ao quarto trimestre de 2026, podendo este se estender em casos excepcionais e em funcdo de
ajustes de projeto. Estima-se que 630 imbveis sejam impactados pelo tragcado do empreendimento nas
Alcas Norte e Oeste, inseridos em 379 matriculas ou transcrigdes.

Este processo podera provocar deslocamento social e psicossocial na populacdo afetada, visto que os
lagos sociais e de sociabilidade que foram cultivados ao longo de anos, frequentemente sdo desfeitos.
Além disso, ha impactos econémicos oriundos, pois residentes podem perder seus meios de subsisténcia
especialmente se estiverem envolvidos em atividades econdmicas que dependem da localizagdo atual.

O impacto pode ser caracterizado como negativo e direto, pois decorre diretamente relacionado as
atividades legais para liberacdo de areas necessérias para a implantacdo do empreendimento viario, por
meio do estabelecimento da faixa de dominio, sendo uma condicdo adversa ao proprietério. A abrangéncia
€ no local, ou seja, se manifesta pontualmente nas propriedades interferidas pelo empreendimento. O
impacto € de médio / longo prazo, descontinuo e temporario, uma vez que a remog¢ado da populagéo
ocorre em etapas que vao desde a fase de planejamento com, por exemplo, cadastro dos iméveis a serem
realocados, portanto se estendendo por meses ou anos. Além disso, finalizando os processos de liberagao
das areas necessarias ao empreendimento, finda-se o impacto. Desta forma, este impacto é classificado
como de média magnitude.

O impacto ainda pode ser classificado como certo, com alta probabilidade de se manifestar, e irreversivel,
sabendo que as restricbes no uso do solo permanecem durante a operagdo do empreendimento. O
impacto é analisado como ndo sinergético e nao cumulativo aditivo, pois ndo resulta em efeitos
crescentes ou acentuados. Como o impacto é avaliado como irreversivel, admite-se a importancia alta.

O Quadro 16.3-24 apresenta a avaliagdo do impacto Remocéao Involuntaria da Populagdo na fase de
implantacéo.
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Quadro 16.3-24 — Avaliagdo do impacto “Remocao Involuntaria da Populagao”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 3
PRAZO Médio / Longo 3
FORMA Descontinuo 3
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Média 10
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Nao
CUMULATIVO SINERGETICO Nao
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Alta

A adaptacdo a novos ambientes, frequentemente desconhecidos, pode ser um processo dificil e
demorado. O processo de remoc¢éo involuntaria também pode gerar tensdes e conflitos entre as
comunidades afetadas, empreendedor e outros atores envolvidos. A falta de transparéncia e comunicagéo
inadequada pode exacerbar essas tensdes. E importante destacar que os impactos da remoc&o
involuntéria podem ter efeitos a longo prazo, afetando geracdes futuras. Portanto, € crucial considerar
medidas de mitigacdo e estratégias de sustentabilidade para garantir que a populacdo removida
involuntariamente possa se recuperar e prosperar ao longo do tempo.

Desta forma, a desapropriacdo de &reas residéncias e comerciais constitui impacto a ser minimizado nao
s6 pelas obrigacdes legais indenizatérias, mas por meio de agdes complementares de assisténcia e apoio,
além de que todo o processo indenizacdo seja amplamente dialégico com o publico a ser removido.
Portando os programas aqui a serem acionados sdo o Programa de Comunicacdo Social e Plano de
Desocupacao/ Subprograma de Reassentamento.

16.3.3.3 Comprometimento das Atividades Produtivas e Econdmicas

Este topico avalia o impacto no Comprometimento das Atividades Produtivas e Econdmicas decorrente do
empreendimento viario Rodoanel Metropolitano BH. O Projeto Funcional inclui a criagdo de faixa de
dominio com largura de 50 metros para cada lado do eixo da rodovia, conforme limite previsto no decreto
de utilidade publica (DUP), apresentado no projeto referencial. Em pontos onde o offset exigiu largura
extra, foram considerados 10 metros além do offset.

Portanto, este impacto esta relacionado a restrigdes de uso e ocupacao do solo devido a faixa de dominio
bem como a remocéo involuntaria de atividades produtivas e de comércio, ou seja, a restricdo de uso do
solo podera gerar a perda de suas fontes de renda, especialmente quando estas estéo intimamente ligadas
a sua localizagdo atual. Para quantificacdo das propriedades que teriam sua atividade econdmica
diretamente afetada, foram identificadas 113 propriedades na ADA do empreendimento, considerando que
todos os iméveis em nome de pessoa juridica foram considerados como propriedades voltadas para fins
comerciais.

A criacdo da faixa de dominio da rodovia requer a remocao involuntaria de comércios que estao localizados
ao longo do tragado, assim como servigos de estacionamento de caminhdes utilizados no setor industrial,
como no cruzamento do Rodoanel Metropolitano BH com a BR-381/262/Contorno de Betim. Isso pode
afetar negativamente as atividades econdmicas desses estabelecimentos devido & perda de clientela e

47/87



TRACTEBEL 4®

CNGiIic

dificuldade de alocacdo de veiculos que sdo utilizados para transporte de insumos. Além disso, a
realocacao pode implicar na necessidade de adaptacdo a novos locais, o que pode levar a um periodo de
reducao nas vendas e incerteza financeira. Este impacto também se reflete quando ha a sobreposicao do
tragado com terrenos com potencial logistico e industrial, interferindo em estruturas de grande
porte/industriais e quando ha Interrup¢éo de estradas vicinais, que interligam bairros a areas de producéo.

O Rodoanel Metropolitano BH atravessa areas rurais que séo utilizadas para atividades agricolas e
pecudrias. A criacao da faixa de dominio pode resultar na perda de terras produtivas, afetando a producao
de alimentos e recursos naturais e econdmicos. Isso pode levar a impactos econdmicos significativos para
0s agricultores e pecuaristas locais, resultando na necessidade de encontrar alternativas de subsisténcia.
No caso do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte ha areas agricultaveis interceptadas pelo
empreendimento ou bem proximas a elas nos municipios de Sabara, Ribeirdo das Neves, Santa Luzia
Contagem e Betim, bem como analisando o tracado do Projeto Funcional do Rodoanel Metropolitano BH,
afetara areas onde ha o desenvolvimento de culturas permanentes, como é o caso de cultivos de banana
em Sabara.

A implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH, inicialmente impulsiona a economia local, gerando
empregos e demanda por servigos. No entanto, apés a concluséo do projeto, a desmobilizagdo da méo de
obra pode causar um impacto negativo, resultando em desemprego e dificuldades econdmicas para o0s
trabalhadores que dependiam da sua construcdo, bem como nos postos de trabalho diretos e indiretos
que foram criados para atender a demanda da obra.

A partir da andlise do impacto ele foi caracterizado como negativo e o impacto sera percebido nas fases
de implantagéo. E também direto, pois advém dos procedimentos legais para liberacdo de areas para o
periodo de obras do empreendimento, bem como da desmobiliza¢éo da méo de obra contratada durante
a finalizagcéo da implantacdo do empreendimento.

O impacto ainda foi classificado como descontinuo e local, pois incidi na ADA do empreendimento, sendo
percebido de forma irregular, ou seja, percebe-se o impacto de forma descontinua alongando-se por
meses e até anos. Portanto, seu prazo é classificado como de médio / longo prazo, tendo inicio com os
procedimentos legais para liberacdo das areas necessérias para a construcdo do empreendimento se
alongando até a desapropriagdo final e criacdo da FD, e é temporario, pois 0 impacto cessa apds o
término das suas ac¢des causadoras. A partir da valoragdo desses atributos, a magnitude desse impacto
foi mensurada como de baixa magnitude.

Com relagdo & sua importancia, o impacto foi classificado como n8o cumulativo aditivo, pois o
comprometimento das atividades produtivas e econémicas ndo acumula seus efeitos ao longo do tempo e
€ sinergético com outros impactos, como a remocao involuntaria da populagéo. O impacto € irreversivel,
uma vez que o cenario permanece alterado mesmo com o cessar do processo gerador do impacto e de
ocorréncia certa. Em fun¢éo disso, a importancia foi mensurada como média.

O Quadro 16.3-25 apresenta a avaliacdo do impacto Comprometimento das Atividades Produtivas e
Econdmicas na fase de implantag&o e operacgéao.

Quadro 16.3-25 — Avaliagdo do impacto “Comprometimento das Atividades Produtivas e Economicas”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Médio / Longo 3
FORMA Descontinua 3
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Baixo 8
NATUREZA Negativa
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Nao
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Média

No sentido de mitigar os efeitos negativos deste impacto serdo divulgadas e ofertadas as vagas de trabalho
a populacéo, visando também a participacdo da populacdo local no Subprograma de Capacitacéo e
Priorizacao de Contratacdo da Mao de Obra Local. Ao final das obras, com a desmobilizacdo da mao de
obra contratada, haverd uma reducdo no numero de empregos gerados pelo empreendimento, o que
acarretard uma queda nos investimentos e no consumo. Além disso ac¢des do Plano de Desocupacéo/
Subprograma de Reassentamento irdo contribuir para minimizar os efeitos do impacto na vida da
populacdo que vivenciam o comprometimento das atividades produtivas e econdmicas devido a
realocacdes realizadas de acordo procedimentos legais para liberacéo de areas.

16.3.3.4 Pressao na Infraestrutura e Equipamentos Comunitarios

A Regido Metropolitana de Belo Horizonte conta com equipamentos publicos e servigos sociais nos setores
de saude, educacéo, energia e seguranca publica que atendem de forma satisfatdria a populacédo local,
conforme apontado no diagnéstico deste estudo. O poder publico é o principal responsavel por suprir 0
aumento de demanda por esses equipamentos e servi¢os sociais.

A Figura 16.3-2 representa o quantitativo de trabalhadores diretos e indiretos estimados durante o periodo
de implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH. O pico de contrata¢des previsto entre margo e setembro
de 2026, segundo ano de execucdo das obras, e contar4 com cerca de 3000 colaborares no periodo.

Ressalta-se que, em decorréncia do desastre ambiental ocorrido em janeiro de 2019 em Brumadinho,
associado ao rompimento da barragem da Mina do Cérrego do Feijao, foi assinado um acordo entre a Vale
e 0 Governo do Estado de Minas Gerais com 0 objetivo de compensar os danos econdémicos, sociais e
ambientais causados pelo referido evento. Entre 0s recursos previstos, esta o aporte publico para o projeto
do Rodoanel Metropolitano BH, cuja liberac@o ocorrera durante a fase de construcdo da rodovia e sera
proporcional ao progresso das obras. Para a execuc¢do da implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH,
ficou acordada a priorizacao da alocagdo de mao de obra em favor das familias afetadas e da populagéo
de Brumadinho. Nesse sentido, em conformidade com o acordo, a contratacdo desses trabalhadores
recebera prioridade. Além disso, também ser& considerada a contratacdo de méo de obra local, ou seja,
de trabalhadores residentes nos municipios abrangidos pelo Rodoanel Metropolitano BH.

O empreendimento sera implantado em uma regido formada por cidades com médio e alto nimero de
habitantes, que possuem mao de obra disponivel e qualificada para trabalhar nas atividades de construcao
do empreendimento. Por este motivo, ndo se prevé a migracdo expressiva de pessoas para a regido do
empreendimento, durante a sua implantagdo, o que significa que um possivel aumento da demanda por
infraestruturas e servigcos publicos na regido tera baixa importancia.
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Figura 16.3-2 - Histograma de méo de obra.

A Seguranca Publica é outro setor que devera se aparelhar para atender a populagédo diante do quadro de
violéncia urbana. A movimentacdo de trabalhadores ndo contratados ou em situacdo de subemprego,
mesmo que de baixo impacto na regido tende a aumentar a demanda por servigos neste setor.

Outra infraestrutura impactada, por sua vez, sdo as estradas vicinais, que serdo utilizadas como caminhos
de acesso, recebendo fluxo adicional de veiculos e pessoas, podendo registrar processos de degradacgéo
em relacdo a suas condic¢des atuais.

Caso haja a necessidade de interrupgdo temporéaria de vias e o uso de caminhos alternativos durante o
periodo de obras, esta podera alterar a acessibilidade a escolas, unidades de salde e outros
equipamentos sociais situados nos bairros ao longo do tracado.

A Pressao na Infraestrutura e Equipamentos Comunitarios é caracterizado como negativo, de abrangéncia
regional, pois extrapola os limites estabelecidos de ADA e AID, visto que pode afetar equipamentos e
infraestruturas que estdo distantes destes limites. Compreende-se o impacto como de médio/longo prazo,
visto que 0 mesmo se prolonga no tempo, ou seja, o tempo estimado para ocorréncia do impacto nao se
faz logo apés a atividade causa do mesmo. Sendo o mesmo se manifesta de forma descontinua, de
acordo com o cronograma de implantacdo do empreendimento e consequentemente maior ou menor mao
de obra e veiculos e maquinéario pesado em atividade. O impacto € temporario; apos o término da fase
de implantagdo do Rodoanel Metropolitano BH, desmobilizacdo de méo de obra e término do fluxo de
veiculos e maquinarios pesados, finda-se o impacto. A valoragdo do impacto é de média magnitude.

A Pressao na Infraestrutura e Equipamentos Comunitarios possui sinergia com o impacto Aumento na
Incidéncia de Doengas e ndo € cumulativo aditivo, pois o impacto ndo se potencializa com o passar do
tempo. Sua incidéncia é indireta sobre a comunidade e de ocorréncia provavel. Ele é reversivel, podendo
ser mitigado com a execuc¢éo de programas. Assim, entende-se que esse impacto tem baixa importancia,
conforme ja informado.

O Quadro 16.3-26 apresenta a avaliacao do impacto Pressdo na Infraestrutura e Equipamentos Publicos
na fase de implantacéo.
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Quadro 16.3-26 — Avaliagdo do impacto “Pressao na Infraestrutura e Equipamentos Comunitarios”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Regional 5
PRAZO Médio / Longo 3
FORMA Descontinuo 3
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Média 12
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Indireto
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Nao
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Baixa

Reforca-se a necessidade de priorizar a contratacdo de m&o-de-obra residente nas Areas de Influéncia
Direta e Indireta do empreendimento a fim de minimizar o nimero de trabalhadores com residéncia
temporéria na regido, reduzindo assim a pressao que novos moradores exercem sobre 0s servigos e
equipamentos sociais. O Subprograma de Capacitacdo e Priorizacdo de Contratacdo da Mao de Obra
Local, serd um facilitador da priorizacdo da contratacdo desta méo de obra residente.

O Empreendedor deve ainda orientar as Empresas contratadas visando estabelecer parcerias com as
Prefeituras Municipais das Areas de Influéncia procurando solucionar ou minimizar problemas urbano-
sociais (invasdes, transportes, salude e outros) que possam ocorrer, devido a presenca de novos
habitantes na regido, apoiar ac6es das Secretarias de Saude Estadual e Municipais, voltadas a prevencao
de IST — Infec¢gBes Sexualmente Transmissiveis, para os trabalhadores do canteiro de obras no &mbito do
Subprograma de Seguranca e Salde da Mé&o de Obra.

16.3.3.5 Geracao de Incémodos e Transtornos a Populacéo

Durante a fase de construgcao e montagem dos equipamentos, € comum a ocorréncia de diversas situacdes
gue podem causar problemas e incbmodos a populacgéo local. Isso inclui ruidos, poeira, iluminacdo noturna
intensa, aumento do trafego de veiculos e outras atividades inerentes a essas fases, podendo resultar em
danos e acidentes para os residentes nas proximidades do empreendimento. A presenca de pessoas
estranhas aos bairros, o aumento do trafego de veiculos para transporte de trabalhadores e materiais de
construgdo também sdo importantes para possiveis incomodos, disturbios e danos acidentais aos
moradores.

A implementacdo do Rodoanel Metropolitano BH tera impactos no transito existente, podendo causar
transtornos a populagéo, como aumento do tempo médio de deslocamento e dificuldades ou interrupgdes
de acesso em algumas localidades durante as obras. No entanto, € importante ressaltar que o
empreendimento visa melhorar a mobilidade urbana e a seguranca viaria, mantendo os acessos anteriores
apos a conclusao do projeto ou por meio de obras especiais para manter a circulagao.

A construcao de viadutos sobre as vias pode exigir interrup¢ao parcial e temporéria dos fluxos transversais,
afetando diretamente a fluidez do transito nas vias e gerando reflexos nas areas circundantes durante a
fase de implantac¢@o. Particularmente no caso especifico das rodovias, a execugdo das obras de arte e
alcas das intersec¢des podera exigir a interrupcéo total do trafego durante um curto prazo de tempo.
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Os desvios e interrupgdes provisoérias do trafego nas vias locais resultardo em impacto na qualidade de
vida da populagdo usuéria dessas vias, aumentando a lentiddo do transito, dificultando acessos e
obrigando a adogéo de rotas diarias alternativas.

A instalacdo e utilizagcdo de estruturas de apoio pelos trabalhadores e os servigos especificos da obra
geram alteracdes inerentes da atividade como a produgédo de residuos organicos, reciclaveis, quimicos e
efluentes sanitarios. A disposicdo e o acimulo desses residuos e efluentes em locais inadequados
contribuem para a possivel proliferacéo de vetores de doengas.

As obras de implantagdo do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte também podem acarretar o
incdmodo sonoro da populagéo localizada nas proximidades das obras. O aumento dos niveis de ruido
durante a implantacéo do empreendimento pode afetar a qualidade de vida da populacéo, especialmente
devido aos ruidos gerados por equipamentos e maquinas de grande porte, em particular os utilizados na
movimentacdo de terra. Além disso, os ruidos provenientes das detonacfes de explosivos ao longo do
tracado; ruidos provenientes das atividades de demoli¢do de edifica¢des, pavimentos e outros elementos
pré-existentes na ADA; e das diversas movimenta¢des de trens nas frentes de obra e entre essas e as
areas de apoio (como bota-foras e caixas de empréstimo, entre outras).

No que diz respeito a polui¢cdo sonora, os aspectos legais estdo definidos na Lei 6.938/81, que trata da
Politica Nacional do Meio Ambiente. Além disso, a Resolugdo CONAMA 001 de 1990 estabelece padrdes
de qualidade de som, enquanto a Resolucdo 002, de 08 de margo de 1990, institui o Programa Nacional
de Educacéo e Controle da Poluicdo Sonora, com a¢des para minimizar os impactos da poluigcdo sonora
na sociedade

A Lei mencionada anteriormente, assim como as resolu¢fes, define normas e procedimentos sobre os
ruidos que perturbam as pessoas, que por excederem o limite permitido causam redu¢&o na qualidade de
vida das pessoas. Conforme ja apresentado no diagnostico de ruidos do meio fisico, as areas de uso
majoritariamente residencial apresentaram média de 53,3 e 48,3 decibéis durante o dia e a noite,
respectivamente, abaixo dos limites estipulados pela NBR. As areas cobertas por residéncias rurais por
outro lado apresentam média de 45 e 40 decibéis entre os pontos coletados nas coletas durante o dia e a
noite, respectivamente, j4 acima dos limites estipulados pela NBR.

O monitoramento do ruido deve ocorrer durante todas as fases do empreendimento para avaliacdo de
possiveis alteracdes significativas que irdo necessitar de intervencéo do empreendedor.

A poluicdo atmosférica, comum durante a fase de implantacdo do projeto, pode afetar a saude da
populagdo na proxima, especialmente em &reas urbanas e rurais. A circulagdo de equipamentos de
terraplenagem de grande porte pode causar vibracdes ao longo de toda a é&rea de influéncia do
empreendimento. Os principais afetados por essas vibra¢des serfo as zonas urbanizadas préximas aos
pontos onde ocorrerdo escavacdes com explosivos, podendo causar danos as propriedades, como trincas
e rachaduras.

A populacéo do entorno do empreendimento devera sentir os impactos provenientes da implantacéo e
operacdo do empreendimento, mediante a remocao e realocacado de estruturas de servicos, como a
Unidade Municipal de Educacéo Infantil (UMEI) Sapucaias, Unidade Basica de Saude Sapucaias, a Escola
Municipal Senador José Alencar Gomes da Silva e a Unidade de Saude de Atencao Béasica, USF Estancias
Imperiais localizadas em Contagem, dificultando o acesso destes servicos aos moradores da regido. Os
incémodos podem ser sentidos ainda em locais de lazer e esporte, prejudicando a qualidade de vida das
pessoas frequentadoras destes espacos.

O fluxo intenso de veiculos, provocando o aumento dos niveis de ruido, vibracao e material particulado,
podem interferir na qualidade de vida, sossego e tranquilidade dos moradores presentes em areas
adensadas, como, por exemplo, nas seguintes regifes:
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— Bairro Boa Vista em Sabara;
— Bairro Barreiro do Amaral em Santa Luzia;
— Bairros dos Ipés e Bela Vista em Vespasiano;

— Bairros Chéacara Del Rey, Chacara Séo Geraldo, Granja Vista Alegre, Quintas Coloniais, Estancias
Imperiais, Colonial, Praia e Sapucaias em Contagem;

— Bairros Vila Cristina, Duque de Caxias, Amarante, Nova Baden, Santa Cruz, Guanabara, Kennedy,
Campos Eliseos, Angola, Cruzeiro, Vila Alpina, Monte Verde, Petrovale e Conjunto Habitacional
Celso Alves Pedrosa em Betim.

O efeito barreira, também chamado de efeito de separagéo de uma determinada comunidade, é quando a
infraestrutura de transporte, no caso o Rodoanel Metropolitano BH, atravessa vizinhang¢as, o que prejudica
a mobilidade e a acessibilidade no local. Na fase de operagdo, o empreendimento atravessara bairros,
principalmente no municipio de Contagem, podendo dificultar o acesso dos moradores a suas residéncias,
servigos publicos e trabalho, embora medidas de manutencdo dos acessos e conectividade entre os
bairros seja uma preocupacéo prioritaria, através de pontes, viadutos, passarelas, por exemplo.

Este impacto é classificado nas fases de implantacdo e operacdo como negativo e direto, visto que esta
ligado de forma primaria as atividades da fase de implantacdo do empreendimento, causado diretamente
por estas, de prazo imediato. E um impacto cumulativo aditivo, pois seus efeitos se potencializam com
0 passar do tempo e sinergético com outros impactos, como as Alteragfes na Infraestrutura do Sistema
Viario na fase de implantagdo. Se enquadra como continuo e de duracdo temporéaria. E ainda de
magnitude média durante a fase de implantacdo do empreendimento, montagem do canteiro de obras e
média durante a operacdo do Rodoanel Metropolitano BH. Os efeitos se fardo sentir localmente,
principalmente devido ao aumento da propagac¢éo de material particulado, ruido e vibrag6es, motivo pelo
qual é definido como um impacto de abrangéncia local. A presenca das primeiras equipes de trabalho
provocara alteracdes no cotidiano da populagdo local, razdo pela qual o impacto se fara sentir
imediatamente. Uma vez finalizada a implantacdo do empreendimento, estas alteracdes deixam de
ocorrer, sendo este impacto, portanto, qualificado como reversivel.

Pode-se mensurar que a circulacdo de veiculos durante a fase de operacdo modificarg,
permanentemente e de imediato, a realidade cotidiana da populacdo local. Os efeitos se faréo sentir no
entorno do empreendimento que passara a ter uma alternativa de locomog¢édo na RMBH motivo pelo qual
0 impacto é definido de abrangéncia local. Essas mudancgas, de carater negativo, sdo consequéncias
diretas da operacdo do empreendimento. Uma vez que a operagdo do empreendimento possui carater
continuo e permanente do fluxo de transporte, estas alteragcdes se qualificam como um impacto
irreversivel. Prevé-se uma magnitude média durante as atividades que envolvem o transito de veiculos
na operacdo do empreendimento. A importancia se mostra média na fase de implantac&o e operacéo.

Os Quadro 16.3-27 e Quadro 16.3-28 apresenta a avaliagdo do impacto Incdbmodo a Populacéo nas fases
de Implantacao e Operacéo.

Quadro 16.3-27 — Avaliacdo do impacto “Geracdo de Incomodos e Transtornos a Populacdo” - Fase de
Implantacao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Continua 5
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Média 10
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Certo
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Média

Quadro 16.3-28 — Avaliagdo do impacto “Gerag¢ao de Incomodos e Transtornos a Populagdo” - Fase de
Operagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Imediato 1
FORMA Continua 5
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Média 10
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Certo
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Operacgédo
IMPORTANCIA Média

Algumas medidas mitigadoras destes efeitos devem ser previstas em outras medidas estabelecidas nesta
relacdo de impactos. Na aplicacdo do Programa de Comunicacdo Social, o0 Rodoanel Metropolitano de
Belo Horizonte devera estabelecer troca de informag¢des com as representa¢cdes dos moradores dos
bairros vizinhos sobre os transtornos ocorridos e tomar as medidas necessarias a fim de minimizar os
efeitos negativos acima relacionados e outros que o empreendimento possa vir a causar a estes locais.

Para evitar transtornos aos moradores proximos ao canteiro de obras, algumas medidas devem ser
tomadas em relacdo a umidade, & poeira, ao ruido e a vibragdo no ambito do Programa de Controle e
Monitoramento de Ruido e Vibracao e o Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar
na fase de implantacdo do empreendimento, como a umectagdo das vias, manutencdo periédica de
maquinas e equipamentos e o monitoramento das emissfes de ruidos e vibracbes em pontos sensiveis
em areas mais adensadas.

Na fase de operagdo do empreendimento, o Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao
define as seguintes medidas para mitigar o impacto sobre a populagéo:

— Instalacéo de cortina arbérea ou barreiras acusticas de concreto, policarbonato ou vidro e/ou
cortina arbdrea, de forma a reduzir a poluicdo sonora;

— Realizar o monitoramento das emissdes de ruidos para verificar a efetividade da implantacao de
barreiras acusticas.
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Uma das estratégias de comunicacao social do projeto de implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH
devera promover palestras com a presenca dos funciondrios envolvidos no processo, buscando
estabelecer um didlogo construtivo e respeitoso com os moradores locais, valorizando seus costumes e
privacidade. Além disso, o projeto divulgara aos interessados os resultados dos programas de
monitoramento ambiental que serd realizado na fase de Operacao do empreendimento, assim como as
acOes realizadas para mitigar os impactos, incentivando a conscientizacdo e a participacao de todos na
gestdo ambiental. Outra forma de fomentar o relacionamento harménico com a comunidade € incluir no
DDSSMA (Dialogo Diario de Saude, Seguranca e Meio Ambiente) orientacdes sobre como se comportar
de forma respeitosa e cordial com os habitantes da regiao.

16.3.3.6 Aumento na Incidéncia de Doencas

A OMS define Saide como o conjunto de fatores ambientais que influenciam a salde humana e a
qualidade de vida, tanto em termos fisicos, quimicos, bioldgicos, como sociais e psicolégicos. Esses
fatores podem ser fontes de risco para a saude das populagBes presentes e futuras, e devem ser
prevenidos ou minimizados por meio de medidas adequadas (OMS, 1993). Assim, os efeitos do Rodoanel
Metropolitano BH na salude das pessoas precisam ser avaliados de forma abrangente e integrada,
considerando ndo apenas os impactos fisicos, mas também os sociais e culturais.

Durante a fase de implantagdo do Rodoanel Metropolitano BH, varias preocupac¢des relacionadas a salde
publica emergem. Por isso, sua execucdo envolve diversos desafios e riscos para a saude publica, tais
como:

— Aumento de ruido e vibra¢gdes, que podem afetar a qualidade de vida, o sono e o bem-estar dos
moradores proximos ao tracado do Rodoanel Metropolitano BH;

— Aumento de acidentes de transito, que podem causar lesdes, mortes e danos materiais, além de
sobrecarregar o sistema de salude e de emergéncia;

— Aumento de infec¢des sexualmente transmissiveis (ISTs), que podem ser transmitidas pelo fluxo
de trabalhadores que se deslocam para a &rea de impacto direto do Rodoanel Metropolitano BH,
sem o0 uso adequado de preservativos e medidas preventivas;

A implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH envolve diversos desafios e riscos para a salde publica.
Alguns dos principais problemas séo o aumento de ruido, vibragdes e acidentes de transito. Esses fatores
podem afetar a qualidade de vida, 0 bem-estar e a salde mental dos moradores e trabalhadores da area
de influéncia direta do empreendimento. Além disso, a demanda por mao de obra pode gerar um fluxo de
deslocamento para a regido, o que pode acarretar mudan¢cas no modo de vida local e no aumento de
infeccdes sexualmente transmissiveis.

A construcdo de infraestruturas rodoviarias envolve diversas atividades que geram ruido na fase de
implantagc&o. Segundo pesquisas realizadas pela Comisséo Europeia, em colaboracdo com a Organizagdo
para Cooperacgédo e Desenvolvimento Econémico (OCDE) e a OMS, a exposicao prolongada a niveis de
ruido entre 55 e 65 decibéis pode provocar irritagdo, dificultar a comunicacao e interferir no aprendizado.
Além disso, niveis superiores a essa faixa podem acarretar problemas sérios de salde, como estresse,
disturbios do sono, perda de meméria, dores de cabeca e impactos no sistema circulatorio e respiratorio.

Um dos riscos associados as obras de infraestrutura e operacao da rodovia € o aumento da sinistralidade
rodoviaria devido ao fluxo intenso de caminhfes e maquinas pesadas nas zonas de intervencdo. Essa
situagdo pode colocar em perigo tanto os operarios quanto os moradores das areas afetadas. Outro
aspecto a considerar € o impacto social e sanitario da atracdo de méo de obra para a realizacdo da obra,
que pode elevar a prevaléncia de Doencas Sexualmente Transmissiveis (DSTs), demandando a¢des de
prevencao e educacdo em saude.
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O aumento da concentracao de particulas no ar em fungéo das obras também é um problema, pois pode
comprometer a qualidade do ar e provocar problemas respiratérios, com particulas finas invadindo as vias
aéreas e gerando inflamacao, estresse oxidativo e elevando o risco de infeccées e doencas cronicas
pulmonares.

Na fase de operacao do Rodoanel Metropolitano BH, o aumento do trafego de veiculos também representa
um potencial impacto na saude publica. Isso pode resultar em emissfes atmosféricas significativamente
maiores, incluindo particulas prejudiciais. O material particulado fino € especialmente problematico, uma
vez que pode penetrar facilmente nas vias respiratorias e afetar os pulmdes. Isso pode levar a reacfes
nocivas nas células pulmonares, como inflamacédo, estresse oxidativo, apoptose e autofagia, com
consequéncias graves para a funcdo pulmonar e o sistema imunolégico, aumentando o risco de infeccdes,
doencas obstrutivas e inflamacdes cronicas dos pulmdes.

E importante destacar que a poluicdo atmosférica, seja na fase de implantacio ou operacéo, pode afetar
a saude humana de véarias maneiras, dependendo de diversos fatores, como a duracédo da exposi¢do, as
caracteristicas individuais, as taxas de ventilagédo, a idade e as propriedades das particulas poluentes.
Além disso, segundo Moraes (2010) mesmo niveis baixos de poluigdo do ar, abaixo dos limites legais,
podem causar danos a saude.

Para minimizar esses impactos na saude, é fundamental adotar medidas de prevencao e mitiga¢éo. Isso
inclui o uso adequado de Equipamentos de Protecdo Individual (EPIS) por parte dos trabalhadores,
estratégias de controle de ruido, monitoramento continuo da qualidade do ar e programas de educacéo
em salde para a comunidade local. Além disso, a implementacdo de medidas de gestdo ambiental que
reduzam as emissdes de particulas e promovam a sustentabilidade do projeto € essencial.

A constru¢@o do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte € uma oportunidade para planejar e executar
o projeto de forma responsavel, considerando ndo apenas 0s beneficios econémicos, mas também os
impactos na salde e no meio ambiente. Isso garantird um desenvolvimento sustentavel e saudavel para
a regido, minimizando os efeitos adversos para a populacdo e os trabalhadores envolvidos no
empreendimento.

Este impacto é classificado na fase de implantagdo como negativo e indireto, visto que esta ligado as
consequéncias decorrentes da execucdo das atividades da fase de implantacdo do empreendimento, e
esta ligado as consequéncias derivadas das atividades realizadas durante a fase de implantag&o. o
impacto tem efeitos a médio/longo prazo. E de magnitude média durante a fase de implantacdo do
empreendimento montagem do canteiro de obras, execucao das durante as atividades operacionais que
envolvem a terraplenagem, preparagdo de células e construgdo da infraestrutura necesséria para a
operacao do empreendimento dentre outros. Os efeitos se fardo sentir na area de influéncia direta uma
vez que, 0os impactos se restringem a uma area de delimitagdo especifica, motivo pelo qual é definido
como um impacto de abrangéncia do entorno do tracado. Uma vez finalizada a implantagdo do
empreendimento, estas alteracées deixam de ocorrer, sendo este impacto, portanto, qualificado como
reversivel, descontinuo e temporario.

Pode-se mensurar que a circulagdo de veiculos durante a fase de operacdo modificard,
permanentemente e a médio/longo prazo as condicdes de salde das comunidades préoximas ao
empreendimento. Prevé-se uma magnitude média durante as atividades que envolvem o transito de
veiculos na operacdo do empreendimento. Os efeitos se fardo sentir na area de influéncia direta do
empreendimento e no entorno que passara a ter uma alternativa de locomog¢éo na RMBH motivo pelo qual
0 impacto é definido de abrangéncia local. Essas mudancas, de carater negativo, sdo consequéncias
diretas da operacdo do empreendimento. Uma vez que a operacdo do empreendimento se baseia em
carater permanente do fluxo de transporte estas altera¢des se qualificam como um impacto irreversivel e
continuo.
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Considerando que o impacto nédo é simplesmente resultado de um Unico fator, mas de uma combinacao
de interacdes entre diferentes elementos associados a implantacdo do Rodoanel Metropolitano BH, entre
eles a Geragdo de Incbmodos e Transtornos a Populagéo e a Pressdo na Infraestrutura e Equipamentos
Publicos, ao entender a relevancia do bem-estar na saude coletiva, assim € considerado sinergético nas
fases de implantacdo e operacdo, assim como cumulativo aditivo presente na realidade cotidiana da
populacao local. A ocorréncia é provavel e a importancia se mostra média na fase de implantacéo e baixa
na operagao.

Os Quadro 16.3-29 e Quadro 16.3-30 apresentam a avaliacdo do impacto de Aumento de Incidéncia de
Doencas nas fases de implantacdo e operacéo.

Quadro 16.3-29 — Avaliagdo do impacto “Aumento de Incidéncia de Doengas” - Fase de Implantagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Médio/Longo Prazo 3
FORMA Descontinuo 3
DURACAO Temporaria 1
MAGNITUDE Média 10
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Indireto
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Médio

Quadro 16.3-30 — Avaliagdo do impacto “Aumento de Incidéncia de Doengas” - Fase de Operagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Local 1
PRAZO Médio/Longo Prazo 3
FORMA Continuo 5
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Média 12
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Operagéo
IMPORTANCIA Baixa

Para reduzir os efeitos negativos sobre a salde da populagdo e dos trabalhadores envolvidos na
construcdo do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte, é necesséario adotar algumas medidas
preventivas e de monitoramento. Uma delas € a realizacdo de o Subprograma de Seguranca e Saude da
Ma&o de Obra que incluird acdes de controle de IST — InfeccBes Sexualmente Transmissiveis, em parceria

com as Secretarias de Saude Estadual e Municipais, que atenda tanto a comunidade local quanto os
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operarios do canteiro de obras. Outra medida é a elaboracdo de um Plano de Agdo de Saude, que defina
as acOes prioritarias para minimizar os impactos a salde e as estratégias para sua execugao.

O Programa de Comunicacgéo Social — PCS se torna necessario para comunicar a populagéo local sobre
as acoes destes Programas, a respeito do aumento do fluxo de trabalhadores na regido. O Programa de
Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragdo na fase de implantacdo e operacao e o Subprograma de
Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar na fase de obras do Rodoanel Metropolitano de Belo
Horizonte também visam a mitigacdo deste impacto.

16.3.3.7 Alteracdes na Infraestrutura do Sistema Viario

Durante a fase de implantagéo do empreendimento analisa-se a probabilidade de ocorréncia de uma face
negativa no que concerne as Alteragdes na Infraestrutura do Sistema Viario. Durante a implantagéo, vias
serdo utilizadas para acesso ao local das obras do Rodoanel Metropolitano BH, alterando assim as
caracteristicas do trafego local, aumentando o namero de veiculos pesados nestas vias, 0 que pode
reverberar em incobmodo a popula¢do, aumento do custo para manutencdo destas vias e possivel
incremento no ndmero de acidentes de transito.

Ademais, as passagens sobre vias de trafego também contribuem para a alteragdo na infraestrutura do
sistema viario, dificultando as conexdes entre localidades.

A sobrecarga de veiculos pesados na malha viéria no entorno do Rodoanel Metropolitano BH durante a
sua implantagdo, poderd ocorrer com maior intensidade durante as etapas de terraplenagem,
pavimentacdo e concretagem de obras de arte.

O impacto negativo na implementacdo do Rodoanel Metropolitano BH serd imediato, temporario e
descontinuo. Imediato porque comecara assim que o empreendimento entrar em implementacao, fase
de obras, temporario porque seus maleficios serdo percebidos temporariamente, ou seja, finalizando o
periodo de obras o impacto sera cessado. Isso é analisado como descontinuo visto que o impacto negativo
no sistema viario ocorrera em intervalos regulares de acordo com a fase da obra no trecho em construgao.

A magnitude deste impacto € baixa e direto, relacionando-se diretamente a implantagdo do
empreendimento e compreendido como certo, ou seja, com alta probabilidade de manifestacdo. E também
reversivel, pois uma vez que as obras terminem o impacto também finaliza. Além disso, é sinergético,
interagindo com o impacto Geragéo de Incobmodos e Transtornos a Populacdo e Geracao de Expectativas
na Populagéo e ndo cumulativo aditivo, ou seja, ndo resulta em efeitos acentuados ou crescentes. Desta
forma analisou-se o impacto como de baixa importancia, conforme apresentado no Quadro 16.3-31.

Quadro 16.3-31 — Avaliagdo do impacto “Alteracédo na Infraestrutura do Sistema Viario” - Fase de Implantagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Imediato 1
FORMA Descontinuo 3
DURACAO Temporario 1
MAGNITUDE Baixa 8
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO N&o
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
FASE Implantacéo
IMPORTANCIA Média

A operacgdo do empreendimento Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte esta prestes a transformar o
cenario da infraestrutura viaria na regido, e os beneficios que virdo junto com sua ativagao sao expressivos.
Este avanco é mais do que uma simples melhoria que impactara positivamente a vida de todos que utilizam
as vias metropolitanas.

Um dos aspectos mais marcantes dessa transformagdo sera a melhoria no padrdo de seguranga no
trafego. Com a redugdo de acidentes e o aprimoramento do grau de confiabilidade dos usuérios, as
estradas serdo muito mais seguras. Os nimeros de sinistros devem cair consideravelmente, aliviando o
sofrimento humano e os custos associados a esses incidentes. O Rodoanel Metropolitano BH sera uma
rodovia em pista dupla, com duas faixas de rolamento por sentido de trafego, separadas por canteiro
central. A velocidade diretriz sera de 100 Km/hora em relevo plano e ondulado e de 80 km/hora em relevo
montanhoso, 0 que trard seguranca a via.

Além disso, o Rodoanel Metropolitano BH oferecera uma nova alternativa, especialmente para a circulagao
de cargas pesadas. Essa alternativa reduzira a pressao sobre outras vias congestionadas e desgastadas,
aliviando o trafego e melhorando a qualidade de vida dos cidaddos. Outro ponto significativo é a reducao
de custos de manutencao de outras vias. Com a possibilidade de direcionar o trafego de caminhdes para
o0 Rodoanel Metropolitano BH, as vias urbanas terdo menos desgaste, reduzindo a necessidade de reparos
constantes e economizando recursos publicos. Portanto, compreende-se que os beneficios serdo de
abrangéncia regional.

O impacto positivo da operacao do Rodoanel Metropolitano BH sera imediato, permanente e continuo.
Imediato porque comecara assim que o empreendimento entrar em operacao, permanente porque seus
beneficios serdo duradouros e continuos a melhorar a infraestrutura viéria ao longo do tempo.

A magnitude deste impacto é alta e é direto, relacionando-se diretamente a operagédo do empreendimento
e compreendido como certo com alta probabilidade de manifestagéo. E também irreversivel, pois uma
vez que as melhorias na infraestrutura viaria estejam em vigor, ndo ha motivo para voltar atras. Além disso,
€ sinergético, interagindo positivamente com outros aspectos, como o Fomento & Economia local e a
Geracao de Expectativas positivas na populacdo. Também é classificado como ndo cumulativo aditivo,
pois ndo se potencializa com o passar do tempo.

O Quadro 16.3-32 apresenta a avaliacdo do impacto Alteracdo no Sistema Viario na fase de operacao.

Quadro 16.3-32 — Avaliagdo do impacto “Alteragao na Infraestrutura do Sistema Viario” - Fase de Operagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Regional 5
PRAZO Imediato 1
FORMA Continua 5
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Alta 14
NATUREZA Positiva
INCIDENCIA Direto
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO N&o
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
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FASE Operagéo
IMPORTANCIA Alta

O Programa de Comunicac¢do Social desempenha um papel crucial na potencializagdo do impacto positivo
no sistema de infraestrutura viaria, como o empreendimento do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte.
Ao efetivamente comunicar e divulgar os beneficios desse projeto para a populacéo, podemos criar uma
consciéncia coletiva sobre suas vantagens e impactos positivos.

Uma das principais fungdes desse programa é destacar as melhorias na acessibilidade que o Rodoanel
Metropolitano BH trard. Ao comunicar de maneira eficaz como as vias metropolitanas serdo mais
acessiveis e eficientes, as pessoas terdo mais incentivo para adotar essa nova infraestrutura viaria em
suas rotinas diarias. I1sso ndo apenas aliviard o congestionamento nas vias ja existentes, mas também
agilizara o transporte de mercadorias, contribuindo para a economia local.

Além disso, a divulgacdo das melhorias na infraestrutura viéria existente e que sera construida é
fundamental. Isso inclui detalhar as novas estradas, viadutos, pontes e demais melhorias que tornardo a
viagem mais segura e eficaz. A populagdo precisa estar ciente desses avangos para que possam
aproveitar ao maximo as vantagens oferecidas pelo Rodoanel Metropolitano BH.

O Programa de Comunicac¢do Social também pode atuar como uma ferramenta de engajamento e
participagdo publica. Ao envolver a comunidade local no processo, as autoridades podem colher
informacgdes valiosas, responder a preocupac¢fes e, a0 mesmo tempo, gerar um senso de pertencimento
ao projeto. Isso cria um ambiente mais positivo e cooperativo, beneficiando a implementacéo e a operagéo
do Rodoanel Metropolitano BH.

Portanto, o Programa de Comunica¢é@o Social desempenha um papel estratégico na potencializacéo do
impacto positivo da melhoria na infraestrutura viaria. Ao educar, informar e envolver a populagao, podemos
garantir que as vantagens do Rodoanel Metropolitano BH sejam compreendidas e aproveitadas ao
maximo, contribuindo para um sistema viario mais seguro, eficiente e acessivel para todos.

No que diz respeito ao mesmo Programa, ja em relacdo a mitigagdo do impacto negativo na infraestrutura
do sistema viario, a partir das estratégias de comunicagdo social e o repasse informacdes detalhadas
sobre o projeto, seus objetivos, cronogramas e impactos previstos nas infraestruturas viarias, ajudam no
melhor entendimento da comunidade sobre o andamento do projeto e porque certas mudangas sdo
necessarias.

Por meio de reunides publicas, consultas, féruns online e outros mecanismos de participagdo, o Programa
de Comunicacgdo Social pode envolver os moradores locais no processo de tomada de decisbes. Isso
permite que eles expressem suas preocupacdes, sugestdes e necessidades, ajudando a moldar o projeto
de forma mais sensivel as demandas da populagéo, principalmente no que diz respeito a mobilidade
durante a fase de implantagdo do empreendimento.

Durante uma grande obra de infraestrutura, € comum que haja interrupgdes no trafego e perturbacdes na
vida cotidiana da comunidade. Um programa de comunicacao social pode gerenciar as expectativas da
populacdo, explicando antecipadamente as possiveis inconveniéncias e fornecendo informacdes
atualizadas sobre as medidas tomadas para minimiza-las.
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16.3.3.8 Intensificacdo de Ocupacao de Areas Irregulares

O impacto Intensificacdo de ocupacBes em areas irregulares é decorrente das atividades de operacdo do
empreendimento. Portanto, serd mais percebido na fase de operacdo do Rodoanel Metropolitano de Belo
Horizonte.

O Rodoanel Metropolitano BH é um projeto rodoviario de grande escala que visa melhorar a mobilidade
na Regido Metropolitana de Belo Horizonte, promovendo o fluxo continuo de veiculos e reduzindo o
congestionamento em areas urbanas. No entanto, essa melhoria na infraestrutura rodoviaria pode
inadvertidamente levar a algumas consequéncias indesejadas, como a intensificacdo de ocupacdes
irregulares nas proximidades do empreendimento, devido a melhoria de acesso. Os gestores publicos, de
acordo com as respostas no questionario de percepgéo socioinstitucional, apontam que essa tendéncia é
impulsionada por diversos fatores, incluindo o baixo custo dos terrenos, a facilidade de acesso a capital e
a expectativa de valoriza¢do imobiliaria.

De acordo com o Projeto Funcional do empreendimento, a operacdo do Rodoanel Metropolitano de Belo
Horizonte tera uma influéncia limitada no aumento da densidade populacional no seu entorno .A obra é
um projeto que enfatiza a constru¢do de uma via expressa, Rodovia de classe 0, com operacao "Free
Flow", visando proporcionar uma maior fluidez do trafego e minimizar impactos ambientais e a quantidade
de acessos sera determinada com base em estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental, e
serdo projetados para atender as necessidades de transporte de cargas e passageiros, sem incentivar o
aumento populacional em areas de baixa densidade, visto que os acessos a rodovia serdo controlados.

Ressalta-se que, ao realizar a valoracdo da magnitude do impacto, ele foi definido como negativo e
indireto. Além disso, o impacto foi classificado como descontinuo e de abrangéncia no entorno do
empreendimento, pois pode incidir e nas localidades do entorno, sendo percebido de forma descontinua,
sem intervalos ou interrup¢des determinadas. Seu prazo € médio / longo, tendo inicio com operacao do
Rodoanel Metropolitano BH e a melhoria do transito e locomog¢é&o. Além disso, analisa-se que o impacto é
permanente, pois a intensificagdo das ocupacdes em areas irregulares devido a operacao do Rodoanel
Metropolitano BH tende a permanecer durante o tempo, ja que os fatores que a impulsionam e os efeitos
que dela resultam tendem a persistir sem expectativa de reversdo imediata ou simples. A partir da
valoracdo desses atributos, a magnitude desse impacto foi mensurada como valor de alta magnitude.

Com relacéo & sua importancia, o impacto foi classificado como cumulativo aditivo, pois a melhoria da
infraestrutura do sistema, por exemplo, pode acumular seus efeitos, e o mesmo foi descrito como
sinergético com outros impactos, como Pressdo na Infraestrutura e Equipamentos Comunitérios. O
impacto é reversivel, uma vez que as ocupac¢des em areas irregulares podem diminuir e cessar com o
tempo e com o cenario realizado. O impacto é provavel, ou seja, com média probabilidade de ocorréncia,
visto que uma rodovia classe 0 é projetada de forma a nédo favorecer ocupacdes irregulares.

Apesar do Projeto Funcional indicar disposi¢Bes para evitar a intensificacdo das ocupacdes irregulares, o
impacto foi avaliado como de alta magnitude. Considerando que, durante as etapas do trabalho de coleta
das percepc¢des socioinstitucionais, 0s entrevistados demonstraram preocupa¢do com o aumento das
ocupacgOes irregulares, o impacto foi classificado coo de importancia alta.

O Quadro 16.3-33 apresenta a avaliacdo do impacto Intensificacdo de ocupac8es em areas irregulares na
fase de operacéo.

Quadro 16.3-33 — Avaliagdo do impacto “Intensificagdo de Ocupagdes em Areas Irregulares” — Fase de
Operagao.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Entorno 3
PRAZO Médio / Longo prazo 5
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
FORMA Descontinua 3
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Alta 14
NATUREZA Negativa
INCIDENCIA Indireto
OCORRENCIA Provavel
REVERSIBILIDADE Reversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Operagéo
IMPORTANCIA Alta

Indica-se que o empreendedor tenha aten¢éo ao impacto e que a partir do Programa de Comunicagéo
Social, oferecer esclarecimentos sobre os usos permitidos e sobre a proibicdo de construcdo de
residéncias, incluindo a divulgacéo de canais de comunica¢éo e denlincia de possiveis casos de ocupagao
irregular. No ambito do PEA, é fundamental a implantagdo de acdes de Educacdo Ambiental para a
sustentabilidade do bem-viver e continuidade do desenvolvimento das cidades, buscando informar e
incentivar os moradores a respeito da conservacdo do ambiente para que a populagdo possa estabelecer
melhores padrBes de qualidade de vida.

16.3.3.9 Fomento a Economia

O impacto do Fomento & Economia esta relacionado a dinamiza¢do econémica nos municipios onde o
Rodoanel Metropolitano BH esta sendo implantado. Durante a fase de implantacdo do empreendimento,
esse impacto resulta da utilizacéo de bens e servigos locais. Isso inclui a contratagdo de médo de obra da
comunidade, aquisicdo de suprimentos e materiais de fornecedores locais, transporte de equipamentos e
trabalhadores, além do abastecimento de equipamentos e veiculos.

J& na Fase de Operacao, esse impacto é derivado das atividades continuas de manuten¢éo do eixo viario
e do aprimoramento no escoamento de mercadorias, principalmente provenientes das atividades
industriais na regido, como o reforco nas modalidades de transporte e logistica na &rea do Porto Seco
Industrial Granbel — Centro Logistico e Industrial Aduaneiro (Clia), pertencente a Usifast, no municipio de
Betim, que oferece servicos de transporte, armazenagem, expedicdo, entrega de produtos de exportacdo
e importacéo.

Essa manutencdo constante ndo apenas beneficia a infraestrutura viéria, mas também contribui para a
otimizacgdo da logistica regional, impactando positivamente a economia local para facilitar o transporte de
mercadorias.

Além dos investimentos gerados durante a fase de implantacdo do empreendimento, existe a perspectiva
de criar oportunidades de trabalho indiretas e efeitos na renda que impulsionardo a economia local e
regional ao longo do periodo de construgdo. Esse impulso econdmico esta ligado ao aumento da demanda
por produtos e servigcos associados ao fluxo de pessoas, como restaurantes e comércio, por exemplo.

A expectativa é que o crescimento na renda per capita desses trabalhadores, somado a movimentagéo
nas areas influenciadas diretamente pelo empreendimento, tenha o potencial de dinamizar e contribuir
positivamente para o desenvolvimento socioecondmico das regides afetadas pelo projeto, especialmente
considerando os efeitos sinergéticos e aditivos dessas oportunidades. de emprego.
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Outro aspecto de estimulo a economia proveniente do Rodoanel Metropolitano BH, durante sua fase
operacional, é a intensificacdo da distribuicdo de mercadorias, potencialmente resultando na reducéo dos
custos de frete. Essa dindmica, por sua vez, promete catalisar o0 aguecimento da economia, gragas ao
aumento substancial das vendas. Esse ciclo virtuoso de logistica eficiente e custos mais baixos abre novas
oportunidades para empresas e consumidores, fortalecendo assim a prosperidade econémica regional.

A reducao dos tempos de viagens de caminhdes em decorréncia da operacéo do empreendimento podera
contribuir para a redug&o de custos operacionais e ganhos de eficiéncia no transporte de cargas.

Haverd, ainda, um aumento do grau de atratividade para a instalacédo de atividades comerciais e industriais
e consolidacdo de polos industriais. Isso significa que em certas regides, que ja possuem atividades
comerciais e/ou industriais, experimentardo uma melhoria em seu padréo de acessibilidade, a partir da
operacao do empreendimento. Esse aprimoramento resulta no maior nimero de pessoas ou empresas
que poderao ter acesso em um mesmo tempo de viagem.

Todas as atividades geradoras deste impacto séo sujeitas a incidéncia de impostos, sendo o Imposto
Sobre Servicos (ISS), direcionado as esferas municipais, um importante receita para os municipios.
Durante a fase de construgdo, uma parte significativa dos desembolsos a serem realizados pelo Estado
retornardo aos cofres publicos na forma de impostos ou taxas. Isso inclui encargos e contribui¢des relativas
a mao de obra, impostos sobre os materiais e 0s equipamentos, bem como os montantes totais das
receitas fiscais decorrentes da construgéo.

Complementarmente, durante a fase de operacdo, podera ocorrer um impacto indireto nas financas
publicas municipais, manifestado no aumento do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) a médio
prazo. Esse acréscimo é decorrente do processo de valorizagdo imobiliaria nas areas proximas ou
relativamente préximas as intersec¢des com Rodoanel Metropolitano BH.

O impacto é de natureza positiva, pois repercute em fortalecimento econdmico. E de incidéncia direta,
pois decorre diretamente das atividades de implantagéo e operacdo do empreendimento.

O impacto sera percebido nos municipios interceptados pelo tracado do Rodoanel Metropolitano de Belo
Horizonte, assumindo desta forma abrangéncia regional. O impacto serd imediato, sendo percebido
assim que se iniciarem as atividades de implantacdo e em continuidade a esta fase. O impacto sera
continuo, sendo sua manifestacdo constante e sem interrup¢cdes. E sera permanente, uma vez que sera
percebido durante toda a fase de implantacdo e enquanto o Rodoanel Metropolitano BH estiver em
operacgdo. Portanto, considerando essa avaliacdo, o impacto sera de magnitude alta.

Quanto a importancia, o impacto serd certo de ocorrer. Sera irreversivel, pois reverberara durante a
operacao do empreendimento. O impacto serd ainda cumulativo aditivo, pois é resultado de efeitos
crescentes com o passar do tempo, e sinergético com outros impactos como a Alteracdo da Infraestrutura
do Sistema Viario. Desta forma, o impacto assume alta importancia.

O Quadro 16.3-34 apresenta a avaliagcdo do impacto Fomento a Economia nas fases de Implantacéo e
Operacéo.

Quadro 16.3-34 — Avaliacédo do Impacto “Fomento & Economia”.

PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
ABRANGENCIA Regional 5
PRAZO Imediato 1
FORMA Continua 5
DURACAO Permanente 3
MAGNITUDE Alta 14
NATUREZA Positiva
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PARAMETROS DE AVALIACAO ATRIBUTO VALORACAO
INCIDENCIA Direta
OCORRENCIA Certa
REVERSIBILIDADE Irreversivel
CUMULATIVO ADITIVO Sim
CUMULATIVO SINERGETICO Sim
FASE Implantacdo / Operagéo

IMPORTANCIA Alta

Por se tratar de um impacto positivo, sdo recomendadas medidas potencializadoras por meio do Programa
de Comunicacéo Social e do Subprograma de Capacitacéo e Priorizacdo de Contratacdo de Mao de Obra
Local. Isso inclui uma ampla divulgacdo das oportunidades de trabalho nos municipios onde o
empreendimento esté localizado, uma oferta de capacitacao profissional a populagédo local, com o objetivo
de fornecer preferéncia a essa populacéo nas oportunidades de empregos, e priorizacéo da contratagdo
de servicos e aquisicdo de suprimentos em ambito local. Essas iniciativas ndo apenas maximizam o0s
beneficios do impacto positivo, mas também promovem o desenvolvimento sustentavel e a participagédo
ativa da comunidade no processo.

16.3.4 Matriz de Impactos Ambientais

Dos 26 impactos ambientais avaliados, os impactos “Isolamento e Redugdo da Conectividade”,
“Intensificacdo de Ocupacdo de Areas Irregulares” e “Fomento & Economia”, foram avaliados como de
magnitude alta e importancia alta.

Doze apresentaram importancia Alta, sete importancia média e outros sete importancia baixa. Quanto a
abrangéncia, € esperado que cinco impactos (19%) tenham abrangéncia regional, enquanto 21 (81%)
permanecam restritos ao contexto local, circunscritos aos espacos onde se deu a acdo desencadeadora,
ou ao entorno, extrapolando as imediacbes da Area Diretamente Afetada pelas atividades do
empreendimento. Os demais atributos avaliados sdo apresentados a seguir, na matriz de impactos
ambientais (Quadro 16.3-35). Uma sintese dos impactos ambientais, medidas mitigadoras e programas
ambientais é apresentada no Quadro 16.3-36.
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Quadro 16.3-35 — Matriz de impactos ambientais.
a
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e . . - Implantacéo - . - . . . . . . . -
Intensificacdo de Processos Erosivos / Movimentos de Massa Fisico Operacdo Local Médio/Longo Descontinua | Temporaria Baixa (8) Negativa Direta Provavel Reversivel Sim Sim Média
Degradacédo da Qualidade das Aguas Superficiais Fisico Im&;l:gggzlo Regional Imediato Descontinua | Temporaria | Média (10) Negativa Direta Provavel Reversivel Sim Sim Alta
Risco de Contaminag&o do Solo e de Aguas Subterraneas Fisico Im&;l:gggzlo Entorno Médio/Longo | Descontinua | Temporaria | Média (10) Negativa Direta Provavel Reversivel Sim Sim Alta
Alteragdo da Hidrodinamica dos Corpos Hidricos Fisico Irgp;)lzr;gggo Entorno Imediato Continua Permanente | Média (12) Negativa Direta Certa Irreversivel | Nao Sim Alta
Perda dos Atributos Naturais da Paisagem Fisico Implantacéo Entorno Imediato Unica Permanente Baixa (8) Negativa Direta Certa Irreversivel | N&o Sim Média
Degradacéo da Qualidade do Ar Fisico '%‘:,'2?;2;‘30 Entorno Imediato Descontinua | Temporaria Baixa (8) Negativa Direta Certa Reversivel Sim N&o Baixa
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragéo Fisico Irr(])p:)lzgggio Entorno Imediato Descontinua | Temporaria Baixa (8) Negativa Direta Certa Reversivel Sim Sim Baixa
Interferéncia em Atividades Minerérias Fisico Implantacao Local Imediato Unica Permanente Baixa (6) Negativa Direta Certa Irreversivel | N&o Né&o Baixa
. " . Implantacao Local Imediato Unica Permanente Baixa (6) Negativa Direta Certa Irreversivel | N&o Sim Alta
Reducéo de Area de Cobertura Vegetal Bidtico — - — — - - - - - - — -
Operagéo Local Imediato Unica Temporéria Baixa (4) Negativa Indireta | Improvavel | Reversivel Sim N&o Baixa
Aumento da Ocorréncia de Incéndios nos Remanescentes Nativos Biotico Implantagao Entorno Imediato Descontinua | Temporaria Baixa (8) Negativa Indireta Provavel Reversivel Sim Sim Baixa
no Entorno da Rodovia Operagéo
Perda de Individuos de Espécies da Flora Protegidas por Lei e\ou Bi6t Implantacdo Local Imediato Unica Permanente Baixa (6) Negativa Direta Certa Reversivel Sim Nao Alta
D ~ iotico .
Ameagcadas de Extingéo -Fase de Implantag&o. Operacio Local Imediato Unica Temporaria |  Baixa (4) Negativa | Indireta | Improvavel | Reversivel | Sim | N&do | Baixa
Press&o Sobre Fragmentos Florestais das UC (APA Municipal Bi6t Implantacdo Entorno Imediato Unica Permanente Baixa (8) Negativa Direta Provavel Irreversivel | Sim Nao Alta
. . . iotico .
Cachoeira da Lajinha e APA Vargem das Flores) Adjacentes Operacéo Entorno Imediato Unica Permanente | Baixa (8) Negativa | Indireta | Provavel | Reversivel | Sim | Nao | Média
. . Implantacéo Entorno Imediato Continua Temporéria | Média (10) Negativa Direta Certa Irreversivel | Sim Sim Média
Perturbacdo e Afugentamento da Fauna Terrestre Bidtico ~ - - — - - - - - - —
Operagéo Local Imediato Descontinua | Temporéria Baixa (6) Negativa Direta Certa Irreversivel Sim Sim Média
. . . Implantacéo Local Imediato Descontinua | Permanente Baixa (8) Negativa Direta Provavel Irreversivel Sim Sim Média
Injuria e Perda de Individuos Bidtico ~ - - - - - - - - -
Operagéo Local Imediato Descontinua | Permanente Baixa (8) Negativa Direta Provavel Irreversivel Sim Sim Alta
Alteracdo na Composigdo Estrutura das Comunidades Faunisticas Biotico Implantacéo Local Médio/Longo Continua Permanente | Média (12) Negativa Indireta Provavel Irreversivel | Nao Né&o Alta
Isolamento e Reducéo da Conectividade Biotico Operagéo Regional Imediato Continua Permanente Alta (16) Negativa Direta Certa Irreversivel | Nao Sim Alta
Alteracdo das Condi¢bes de Migracéo da Ictiofauna Biotico Implantacéo Entorno Imediato Unica Temporéria Baixa (6) Negativa Direta Provavel Reversivel Sim Sim Baixa
Geracdo de Expectativas na Populagdo Socio Planejame[lto Regional Imediato Continua Temporéria | Média (12) Posmya Direta Certa Reversivel Sim Sim Alta
Implantacéo Negativa
Remocao Involuntaria da Populacéo Socio Implantacao Local Médio/Longo Descontinua | Temporéaria | Média (10) Negativa Direta Certa Irreversivel | N&o N&o Alta
Comprometimento das Atividades Produtivas e Econdmicas Socio Implantacao Local Médio/Longo Descontinua | Temporéria Baixa (8) Negativa Direta Certa Irreversivel | N&o Sim Média
Presséo na Infraestrutura e Equipamentos Comunitarios Socio Implantacao Regional Médio/Longo Descontinua | Temporéaria | Média (12) Negativa Indireta Provével Reversivel N&o Sim Baixa
. N N . . Implantagéo Entorno Imediato Continua Temporaria | Média (10) Negativa Direta Certa Reversivel Sim Sim Média
Geracéo de Incdmodos e Transtornos a Populacéo Socio — - - — - - - - - —
Operagéo Local Imediato Continua Permanente | Média (10) Negativa Direta Certa Irreversivel Sim Sim Média
o i Implantacéo Entorno Médio/Longo | Descontinua | Temporaria | Média (10) Negativa Indireta Provavel Reversivel Sim Sim Média
Aumento na Incidéncia de Doencgas Socio ~ — - — - - - - - - -
Operagéo Local Médio/Longo Continua Permanente | Média (12) Negativa Direta Provével Irreversivel Sim Sim Baixa
B . . . Implantacéo Entorno Imediato Descontinua | Temporaria Baixa (8) Negativa Direta Certa Reversivel N&o Sim Média
Alterac8es na Infraestrutura do Sistema Viario Socio ~ - - - — - - — -
Operagéo Regional Imediato Continua Permanente Alta (14) Positiva Direta Certa Irreversivel | N&o Sim Alta
Intensificagéo de Ocupagcéo de Areas Irregulares Socio Operagéo Entorno Médio/Longo Descontinua | Permanente Alta (14) Negativa Indireta Provavel Reversivel Sim Sim Alta
Fomento & Economia Socio Imcp)lslgrt:ggg € Regional Imediato Continua Permanente Alta (14) Positiva Direta Certa Irreversivel | Sim Sim Alta
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Quadro 16.3-36 — Quadro sintese dos impactos ambientais, medidas mitigadoras e programas ambientais.

MEIO FiSICO
FASE: IMPLANTACAO
ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MEDIDA MITIGADORA PROGRAMA
Tratamento e disposi¢cdo adequados de efluentes gerados em canteiros de obras. Programa de G.estao c Superwsag Ambiental.
Programa Ambiental da Construcéo.
Construcao de dispositivos hidraulicos para retencéo de poluicéo difusa. zgg;ag: ?ae dlaz\gntamento, Controle e Recuperaggo de Passivos e
Degradacéo da Qualidade - - P gd Prevencio. C le e Moni de P
das Aguas Superficiais | Instalagéo de caixas coletoras de produtos perigosos, para casos de derramamento de rograma de Prevencao, Controle e Monitoramento de Processos
petroguimicos e derivados nas APAs de Vargem das Flores e Lajinha Erosivos. _ _ B o
— — - . - Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de A¢do de Emergéncia.
Armazenamento e D q Impermeabilizacéo de patios para manutencéo de veiculos e equipamentos durante a fase de Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
abastecimento de e”a[“amef‘to. € < implantacdo. Hidricos.
substéncia liquida Solo/Agua

6leos, lubrificantes e
combustiveis.

perigosa.

Risco de Contaminagédo do
Solo e de Aguas
Subterréneas

Instalacdo de caixas coletoras de produtos perigosos, para casos de derramamento de
petroquimicos e derivados nas APAs de Vargem das Flores e Lajinha.

Construcao de dispositivos hidraulicos para retencédo de poluigcdo difusa.

Adocéao imediata de medidas corretivas em casos de acidentes envolvendo produtos perigosos.

Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.

Programa Ambiental da Construcao.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao de Passivos e
Areas Degradadas.

Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos
Erosivos.

Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de Acdo de Emergéncia.
Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.

Construcao de bases

Perda de se¢éo de

Alteragao da

Implantacdo de bases e fundacdes de pontes e viadutos distantes da calha principal de corpos
hidricos.

Programa Ambiental da Construcao.

particulados e gases.

do Ar

Reducao do tempo do cronograma de obras entre a terraplanagem e a pavimentagéo, para
evitar exposic¢do do solo.

e fundaces. escoamen}to em Solo/Agua Hidrodinén?icg dos Corpos Execucdo de taludes de corte e aterro adequados. P[ograma de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
cursos d'agua. Hidricos — —— — Hidricos.
Contencao e estabilizacao de taludes criticos.
Desmonte de rocha. Emisséo de~rU|do e Atmosfera Aumepto dos_ N|ve~|s de | Priorizar o desmonte d~e rocha a frio com uso de argila expansiva em locais proximos a Programa Ambiental da Construgo.
vibracgéao. Ruido e Vibracdo barragens de mineracéo e de ocupac¢édo urbana densa.
Liberacdo da faixa de Restri¢éo do uso do Interferéncia em
dominio - & Solo o L Acompanhamento dos Processos Minerarios. Programa de Acompanhamento dos Processos Minerarios.
. o solo. Atividades Minerérias
indenizacfes
Programa Ambiental da Construcao.
Execucdo de obras de Alteraco da Perda dos Atributos N _ y o ) o _ . 5 Programa de Levantamento, Controle e Recuperacéo de Passivos e
. . Solo . . Recuperagao e reintegracéo paisagistica das &reas atingidas, incluindo revegetacao. Areas Degradadas.
arte especiais. paisagem. Naturais da Paisagem ~ .
Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos
Erosivos.
Aumento da Alteracao da Implantacdo de OACs dimensionadas de acordo com o regime pluviogréfico local e em Programa Ambiental da Construgao.
velocidade do Solo/Agua Hidrodinamica dos Corpos | atendimento aos periodos de retorno definidos pelo DNIT e/ou DER de Minas Gerais. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
escoamento. Hidricos Nivelamento das galerias com o leito do rio a montante e a jusante. Hidricos.
Controle do = Implantacdo de OACs dimensionadas de acordo com o regime pluviogréfico local e em . ~
Alteragéo da . P e . . Programa Ambiental da Construcgéo.
escoamento a lo/A idrodinamica d atendimento aos periodos de retorno definidos pelo DNIT e/ou DER de Minas Gerais. d | . d
montante das obras Solo/Agua Hidro inamica dos Corpos ' ' ) _ ) Ptog_rama e Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
de arte corrente Hidricos Nivelamento das galerias com o leito do rio a montante e a jusante. Hidricos.
Img?r;tr?gi%rc:gntigras Implantagcdo de OACs dimensionadas de acordo com o regime pluviografico local e em Programa Ambiental da Construcgéo.
' Modificacéo do leito atendimento aos periodos de retorno definidos pelo DNIT e/ou DER de Minas Gerais. Programa de Levantamento, Controle e Recuperacédo de Passivos e
natural e retificagao Al 50 d Nivelamento das galerias com o leito do rio a montante e a jusante. Areas Degradadas. _
dos cursos d'agua. i ) Alteracao da — : - - — Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Solo/Agua Hidrodindmica dos Corpos | Construgdo de filtros internos em areas de aterro para prote¢éo de nascentes. Hidricos.
Perda de secdo de Hidricos Implantag&o de OACs dimensionadas de acordo com o regime pluviografico local e em Programa Ambiental da Construg&o.
escoamento em atendimento aos periodos de retorno definidos pelo DNIT e/ou DER de Minas Gerais. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
cursos d'agua. Nivelamento das galerias com o leito do rio a montante e a jusante. Hidricos.
Implantacéo do Aumento da ) Alteracéo da Programa Ambiental da Construcgéo.
sistema de drenagem velocidade do Solo/Agua Hidrodindmica dos Corpos | Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
da via. escoamento. Hidricos Hidricos.
Investir em maquinarios modernos para a implantagdo da rodovia, que contribuirdo para a
Emisséo de ruido e Aumento dos Niveis de |reducdo da poluicdo sonora e das vibragdes. . . . =
; ~ . . ~ — — — - — — - =—1 Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
Implantacio e vibracao. Ruido e Vibracéo Priorizar os horarios comerciais e de maior atividade humana para as atividades na implantagao
p G gue emitem mais ruidos e vibracdes.
Operacgéao de Atmosfera —— - - - -
Britadores _ ' L_Jtlllza(;ao de equam_entPS Qe controle de particulados nas usinas de asfalto e britagem, como _ _
Emisséo de Degradacédo da Qualidade | filtro nas fontes de emisséo fixa. Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.

Programa Ambiental da Construcao.
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MEIO FiSICO

FASE: IMPLANTACAO

ATIVIDADE

ASPECTO

COMPONENTE

IMPACTO

MEDIDA MITIGADORA

PROGRAMA

Manutencgédo preventiva de equipamentos e maquinarios.

Protecdo de cagambas com lonas.

Implantacéo e
Operacgéo de Usinas
de Concreto

Emissao de ruido e
vibracao.

Emisséo de
particulados e gases.

Atmosfera

Aumento dos Niveis de
Ruido e Vibracéo

Investir em maquinarios modernos para a implantagao da rodovia, que contribuirdo para a
reducdo da poluicdo sonora e das vibracdes.

Priorizar os horarios comerciais e de maior atividade humana para as atividades na implantacao
que emitem mais ruidos e vibracdes.

Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.

Degradacdo da Qualidade
do Ar

Utilizacdo de equipamentos de controle de particulados nas usinas de asfalto e britagem, como
filtro nas fontes de emisséo fixa.

Reducao do tempo do cronograma de obras entre a terraplanagem e a pavimentagéo, para
evitar exposic¢do do solo.

Manutenc¢éo preventiva de equipamentos e maquinarios.

Prote¢do de cacambas com lonas.

Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
Programa Ambiental da Construcéo.

Implantagéo e
Operacéo de Usinas
de Solos e Asfalto

Emissao de ruido e
vibragao.

Emisséo de
particulados e gases.

Atmosfera

Aumento dos Niveis de
Ruido e Vibragédo

Investir em maquinarios modernos para a implantacdo da rodovia, que contribuirdo para a
reducéo da poluicédo sonora e das vibracgdes.

Priorizar os horarios comerciais e de maior atividade humana para as atividades na implantacdo
gue emitem mais ruidos e vibracdes.

Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.

Degradacédo da Qualidade
do Ar

Utilizac&@o de equipamentos de controle de particulados nas usinas de asfalto e britagem, como
filtro nas fontes de emissao fixa.

Reducao do tempo do cronograma de obras entre a terraplanagem e a pavimentacgdo, para
evitar exposicéo do solo.

Manutenc¢éo preventiva de equipamentos e maquinarios.

Protecdo de cagambas com lonas.

Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
Programa Ambiental da Construcao.

Pavimentacdo da
rodovia.

Impermeabilizacao do
solo.

Solo/Agua

Alteragao da
Hidrodindmica dos Corpos
Hidricos

Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes.

Programa Ambiental da Construcao.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacdo de Passivos e
Areas Degradadas.

Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.

Alteracdo da

Perda dos Atributos

Programa Ambiental da Construcéo.
Programa de Levantamento, Controle e Recuperacdo de Passivos e

; Solo . X Recuperacgéo e reintegracdo paisagistica das areas atingidas, incluindo revegetacao. Areas Degradadas.
paisagem. Naturais da Paisagem ~ .
Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos
Erosivos.
Emisséo de Atmosfera Degradacéo da Qualidade | Reducgdo do tempo do cronograma de obras entre a terraplanagem e a pavimentacao, para Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
particulados e gases. do Ar evitar exposicdo do solo. Programa Ambiental da Construcéo.
B Contencao e estabilizacdo de taludes criticos. Programa Ambiental da Construc&o. B _
Alteragéo da Programa de Levantamento, Controle e Recuperacdo de Passivos e
Carreamento de < . oA ~ . " - - X
s6lidos Solo/Agua Hldrodlnarrjlc_a dos Corpos | Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Areas Degradadas. _
’ Hidricos ~ ) - B - » Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Construcdo de filtros internos em areas de aterro para protecdo de nascentes na regido da ADA. | Hidricos.
Supress3o da Programa de Gest&o e Supervisdo Ambiental.
Vegetacao. Programa Ambiental da Construgéo.
Programa de Levantamento, Controle e Recuperacdo de Passivos e
Carreamento de 5 Degradacdo da Qualidade Areas Degradadas.
0 Solo/Agua gradag S Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos
solidos. das Aguas Superficiais Erosivos
Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de Acdo de Emergéncia.
Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.
ici Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes. o .
Drenagem superficial | ificacio d P ¢ P - g P Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
deficiente. ) ntensificacao de Revegetacao dos taludes e areas de solo exposto. Programa Ambiental da Construg&o.
Solo/Rocha/Agua Processos Erosivos / — - — — — d ~ I . d
Movimentacéo de Movimentos de Massa | Implantagéo de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Erog_rama e Prevencao, Controle e Monitoramento de Processos
rosivos.
terra e rocha. Revegetacéo dos taludes e areas de solo exposto.
Programa Ambiental da Construcgéo.
_T(_arraplanagem - Alteracgo da Perda dos Atributos o o Programa de Levantamento, Controle e Recuperagéo de Passivos e
Atividades de corte e Solo Priorizar acessos ja existentes. Areas Degradadas.

aterro.

paisagem.

Naturais da Paisagem

Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos
Erosivos.
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ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MEDIDA MITIGADORA PROGRAMA
Priori L Programa Ambiental da Construcao.
N riorizar acessos Ja existentes. Programa de Levantamento, Controle e Recuperacio de Passivos e
Alteracdo da 5
A Areas Degradadas.
topografia local. P de P %0 Controle e Monit to de P
Recuperagao e reintegragdo paisagistica das areas atingidas, incluindo revegetacéo. E;ggir\?orza € Frevencao, Lontrole & Monitoramento de Frocessos
B Execuc&o de taludes de corte e aterro adequados. Programa Ambiental da Construc&o. B _
Carreamento de ) Alteracao da Programa de Levantamento, Controle e Recuperacdo de Passivos e
Solo/Agua Hidrodindmica dos Corpos | Contencgéo e estabilizacdo de taludes criticos. Areas Degradadas.

solidos.

Hidricos

Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes.

Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.

Carreamento de

Degradacéo da Qualidade

Execucdo de taludes de corte e aterro adequados.

Contencao e estabilizacao de taludes criticos.

Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.

Programa Ambiental da Construcéo.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao de Passivos e
Areas Degradadas.

0 Solo/Agua . S Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos
sélidos. das Aguas Superficiais Erosivos
. ] B o o Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de Agcdo de Emergéncia.
Implantacéo de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.
. Implantag&o de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Programa de Gest&o e Superviséo Ambiental.
Drenagem superficial Programa Ambiental da Construcéo.
deficiente. Revegetagao dos taludes e areas de solo exposto Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos
' Erosivos.
Solo/Rocha/ Inten3|f|ca<;ao_ de Implantacédo de dispositivos de drenagem superficial eficiente.
< Processos Erosivos / ~ . .
Agua Movimentos de Massa - A Programa de Gestédo e Supervisdo Ambiental.
Movimentag&o de Revegetacéo dos taludes e areas de solo exposto. Programa Ambiental da Construg&o.
terra e rocha. Execucdo de taludes de corte e aterro adequados Programa de Prevencdo, Controle e Monitoramento de Processos
i Erosivos.
Contencao e estabilizacédo de taludes criticos.
B Contencao e estabilizacdo de taludes criticos. Programa Ambiental da Construcéo. B _
Alteragéo da Programa de Levantamento, Controle e Recuperacdo de Passivos e
Hidrodinamica dos Corpos | Execucao de taludes de corte e aterro adequados. Areas Degradadas.
Hidricos - - — . . Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Hidricos.
B Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
Carreamento de ; Execuc&o de taludes de corte e aterro adequados. Programa Ambiental da Construgéo.
o Solo/Agua ~ .
sélidos. Programa de Levantamento, Controle e Recuperacédo de Passivos e
Degradacao da Qualidade Areas Degradadas.
gradac S oe Contencéo e estabilizacdo de taludes criticos. Programa de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos
das Aguas Superficiais Erosivos
Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de Acdo de Emergéncia.
Implantagao de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.
- . Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
- Intensificacéo de ; %
Drenagem superficial < . ~ . . - - Programa Ambiental da Construcgéo.
- Solo/Rocha/Agua Processos Erosivos / Implantacdo de dispositivos de drenagem superficial eficientes. ~ .
deficiente. - Programa de Prevencéo, Controle e Monitoramento de Processos
Movimentos de Massa .
Erosivos.
Execucéo de taludes de corte e aterro adequado. ~ - .
Intensificacio de — - — —— Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
Movimentacéo de o/Rocha/ nténsimcacao / Implantacao de dispositivos de drenagem superficial eficientes. Programa Ambiental da Construgao.
terra e rocha Solo/Rocha/Agua Processos Erosivos C 5 bilizacdo de talud iti Programa de Prevengéo, Controle e Monitoramento de Processos
. Movimentos de Massa ontencgéo e estabilizagdo de taludes criticos. Erosios ,
Revegetacao dos taludes e areas de solo exposto. '
. Programa Ambiental da Construcgéo.
Perda de secfo de ) Alteragéo da Execucéo de taludes de corte e aterro adequados. Programa de Levantamento, Controle e Recuperac&o de Passivos e
escoamento em Solo/Agua Hidrodindmica dos Corpos Areas Degradadas.
cursos d'agua. Hidricos Contencao e estabilizacdo de taludes criticos. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.
Atmosfera Umidificacao de vias de acesso nao pavimentadas. Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
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FASE: IMPLANTACAO
ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MEDIDA MITIGADORA PROGRAMA
Priorizar, na contratacdo, empresas que possuem equipamentos, maquinas e veiculos com Programa Ambiental da Construcéo.
oL . ) pouco tempo de uso e em bom estado de conservacéo.
Emissédo de Degradacdo da Qualidade = - : L
. Manuteng&o preventiva de equipamentos e maquinérios.
particulados e gases do Ar 7 — - _ _ E—
Priorizacdo da contratacdo de empresas locais para a execugao dos servigos, diminuindo o
percurso total dos veiculos e fortalecendo a economia local.
Emlssqo de~rU|do e Atmosfera Aumepto dos_ N|ve~|s de Investlr em maquinarios modernos para a implantacdo da rodovia, que contribuirdo para a Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibrago.
vibragcéo Ruido e Vibracdo reducdo da poluicdo sonora e das vibragdes.
Investir em maquinarios modernos para a implantagao da rodovia, que contribuirdo para a
Emlssgo de~rU|do € Atmosfera Aumepto dog N|ve~|s de reQUgao da polt{lgao sonhora .das wbragpes — — - ~—1 Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo.
vibracao. Ruido e Vibracéo Priorizar os horarios comerciais e de maior atividade humana para as atividades na implantacao
que emitem mais ruidos e vibracdes
Umidificacdo de vias de acesso ndo pavimentadas.
Priorizar, na contratacdo, empresas que possuem equipamentos, maquinas e veiculos com
pouco tempo de uso e em bom estado de conservacéo.
Emisséo de Atmost Degradacéo da Qualidade M?‘“‘_“e“‘fao preventiva o~le equipamentos e maqumanos. _ i _ Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
particulados e gases. mostera do Ar Priorizac&o da contratacdo de empresas locais para a execucado dos servigos, diminuindo o Programa Ambiental da Construcao.
percurso total dos veiculos e fortalecendo a economia local.
Uso de filtros no carburador
Tréfego de Uso de biocombustiveis na instalagéo e operacéo. ; e S
equipamentos, . - . rograma de Gestdo e Supervisdo Ambiental.
maql?iné?rios veieulos Tratamento e disposi¢cao adequados de efluentes gerados em canteiros de obras Programa Ambiental da Construco.
e canteiro de obras. 5 0 d Impermeabilizacdo de patios para manutencéo de veiculos e equipamentos durante a fase de 2rogra|r3na deszvantamento, Controle e Recuperacéo de Passivos e
erramamento de ~ . ; x reas Degradadas.
AT . implantacao. 5 .
substéancias liquidas Solo/Agua Degradacdo da Qualidade P i Programa de Prevencdo, Controle e Monitoramento de Processos

ou soélidas perigosas

das Aguas Superficiais

Construcao de dispositivos hidraulicos para retencéo de poluicéo difusa.

Instalacdo de caixas coletoras de produtos perigosos, para casos de derramamento de
petroquimicos e derivados nas APAs de Vargem das Flores e Lajinha.

Erosivos.
Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de Acdo de Emergéncia.
Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.

Derramamento de

Risco de Contaminacdo do

Adocéao imediata de medidas corretivas em casos de acidentes envolvendo produtos perigosos.

Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
Programa Ambiental da Construcao.
Programa de Levantamento, Controle e Recuperacdo de Passivos e

substancias liquidas Solo/Agua Solo e de Aguas Areas Degradadas.
ou sélidas perigosas Subterraneas . . ) Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de Acao de Emergéncia.
Tratamento de disposicao adequados de efluentes gerados em canteiros de obras. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.
MEIO FisICO
FASE: OPERACAO
ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MEDIDA MITIGADORA PROGRAMA
Emisséo de ruido e Aumento dos Niveis de |Instalacdo de cortina arborea ou barreiras acusticas de concreto, policarbonato ou vidro e/ou | Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental (PGSA).
: x Atmosfera . . ~ : . . e - . - ~
vibracéo. Ruido e Vibracédo cortina arbérea, de forma a reduzir a poluicdo sonora Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
Construcgao de dispositivos hidraulicos para retencéo de poluicéo difusa. Programa Ambiental da Construcao.
Programa de Levantamento, Controle e Recuperagdo de Passivos e
Derramamento de = . ~ . . Areas Degradadas.
A e < Degradacédo da Qualidade | Instalagdo de caixas coletoras de produtos perigosos, para casos de derramamento de ~ .
substéncias liquidas Solo/Agua p S P . - Programa de Prevencdo, Controle e Monitoramento de Processos
- . das Aguas Superficiais | petroquimicos e derivados nas APAs de Vargem das Flores e Lajinha. .
ou solidas perigosas. Erosivos.
Trafego de veiculos e Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de Acdo de Emergéncia.
equipamentos. Controle de velocidade na regido das APAs de Vargem das Flores e Lajinha. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.
Emisséo de Atmosfera Degradacdo da Qualidade | Campanhas informativas em consonancia com o Programa de Controle da Poluicdo do Ar por | Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental.
particulados e gases. do Ar Veiculos Automotores (PROCONVE). Programa Ambiental da Construcéo).
. L Construgdo de dispositivos hidraulicos para retencéo de polui¢do difusa. Programa de Gest3o e Supervisdo Ambiental
Derramamento de Risco de Contaminacao = - - . ~ )
e 5 p Instalacdo de caixas coletoras de produtos perigosos, para casos de derramamento de | Programa Ambiental da Construcéo.
substéncias liquidas Solo/Agua do Solo e de Aguas

ou sélidas perigosas.

Subterraneas

petroquimicos e derivados nas APAs de Vargem das Flores e Lajinha.

Adocéo imediata de medidas corretivas em casos de acidentes envolvendo produtos perigosos.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacdo de Passivos e

Areas Degradadas (PRAD).
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Plano de Gerenciamento de Risco e Plano de Acdo de Emergéncia.
Controle de velocidade de veiculos na regido das APAs de Vargem das Flores e Lajinha. Programa de Controle e Monitoramento de Impactos nos Recursos
Hidricos.
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. ] ) Programa Ambiental da Construcéo.
Emissé&o ruidos e vibrag&o. - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Construcao de bases e Perturbacdo e Afugentamento da | Acompanhamento/supervisdo da atividade por profissionais devidamente | Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragao.
~ Fauna Terrestre " . X
fundagdes. Fauna capacitados e treinados. Programa de Conservacédo da Fauna.

Fluxo/movimentacao de

pessoas e veiculos. - Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

Fluxo/Movimentacéo de

pessoas e veiculos. Aumento da ocorréncia de - - o . X a
= S Acompanhamento/supervisdo da atividade por profissionais devidamente | Programa de Protecédo a Flora.
Limpeza de terreno e Flora incéndios nos Remanescentes ) : x R
. . : capacitados e treinados. - Subprograma de Prevencéo a Incéndios.
desmatamento, através de Nativos no Entorno da Rodovia

praticas inadequadas.

Demoli¢Bes e remocgdes de

interferéncias. Programa Ambiental da Construcao.

Emissao ruidos e vibrag&o. - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.

Perturbacdo e Afugentamento da | Acompanhamento/supervisdo da atividade por profissionais devidamente | Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
Fauna capacitados e treinados. Programa de Conservacgédo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

Fauna Terrestre
Fluxo/movimentacéo de
pessoas e veiculos.

Programa Ambiental da Construcao.

- Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.

Perturbacédo e Afugentamento da | Acompanhamento/supervisdo da atividade por profissionais devidamente | Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.
Fauna capacitados e treinados. Programa de Conservagéo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

Desmonte de rocha. Emisséo ruidos e vibragdo. | Fauna Terrestre

Programa Ambiental da Construcéo.

Emisséo ruidos e vibracao. - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.

Perturbacdo e Afugentamento da | Acompanhamento/supervisdo da atividade por profissionais devidamente | Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
Fauna Terrestre capacitados e treinados. Programa de Conservacédo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

Fauna Terrestre
Fluxo/movimentacéo de
pessoas e veiculos.

Injaria e Perda de Individuos da

Alteracdo do uso do solo.
& Fauna Terrestre

Programa Ambiental da Construcéo.
- Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.

Implantacdo e operagédo de Alteragdo na Composicéo e . . . <
edificacdes, iluminagdo, | Emisséo ruidos e vibracéo. Estrutura das Comunidades Erograma ge gontrole € |~\/|og|t?:ramento de Ruido e Vibragdo.
obras, canteiros, usinas. Faunisticas Acompanhamento/superviséo da atividade por profissionais devidamente rograma de Lonservagao da rauna.

Fauna Terrestre Alteracio na Composicao e capacitados e treinados. - Subprograma de Monitoramento da Fauna.
Estrutura das Comunidades - Subprograma de Afug_entamento e S_a!vamNento da Fauna.
Fluxo/movimentacéo de Faunisticas - Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de

pessoas e veiculos. Fauna.

Injdria e Perda de Individuos da Programa de Educac&o Ambiental (PEA).
Fauna Terrestre

Limpeza de terreno e Aumento da ocorréncia de Acompanhamento/supervisdo da atividade de supressao por profissionais A
. S : , : . ; Programa de Protec¢&o a Flora.
desmatamento, através de Flora incéndios nos Remanescentes devidamente capacitados e treinados, evitando a retirada eventual de ~ A
e ; . ; S . - Subprograma de Prevencéo a Incéndios.
praticas inadequadas. Nativos no Entorno da Rodovia individuos fora das &reas demarcadas.
Fluxo/Movimentacéo de
pessoas e veiculos. Aumento da ocorréncia de
Limpeza de terreno e Incéndios nos Remanescentes Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
Implantagao de edificagcdes | desmatamento, através de Nativos no Entorno da Rodovia o - ~ ... | Programa de Protec¢do a Flora.
) ) o - Acompanhamento/supervisdo da atividade de supressao por profissionais
de infraestrutura de apoio préticas inadequadas. ) . : . ; - Subprograma de Resgate da Flora.
Flora — — devidamente capacitados e treinados, evitando a retirada eventual de ~ ~
(SAU, Pracga de pesagem e Perda de Individuos de Espécies da |. .. - . - Subprograma de Supresséo da Vegetacao.
. . individuos fora das areas demarcadas. =
CCO). Perda de cobertura Flora Protegidas por Lei e\ou - Subprograma de Compensacéo da Flora.
Ameacadas de Extincdo Programa de Educacdo Ambiental.
Vegetal. = A
Reducdo de area de cobertura
vegetal
Implantacdo de obras de Modificacao C!O !elto do Biota Aquatica Alter_a(;ao~das Con_dlgoes de Nivelamento das galerias com o leito do rio a montante e a jusante. Programa Ambiental da Construcéo.
arte corrente. recurso hidrico. Migracéo da Ictiofauna
o ) ) B Programa Ambiental da Construgéo (PAC).
Emissé&o ruidos e vibragao. - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
. ~ . Perturbacédo e Afugentamento da | Acompanhamento/supervisdo da atividade por profissionais devidamente | Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéao.
Pavimentagéo da rodovia. Fauna Terrestre ) - ~
Fauna Terrestre capacitados e treinados. Programa de Conservacgédo da Fauna.

Fluxo/movimentacéo de

pessoas e veiculos. - Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.
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Fluxo/movimentacao de
pessoas e veiculos.

Fauna Terrestre

Alteracao na Composicao e
Estrutura das Comunidades
Faunisticas

Acompanhamento/supervisdo da atividade por profissionais devidamente
capacitados e treinados.

Programa de Conservacgédo da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Manejo e Conservacgdo da Fauna Ameacadas.
Programa de Educacdo Ambiental.

- Subprograma de Educacdo Ambiental para os Trabalhadores.

Remocao da cobertura do
solo.

Perda da cobertura
vegetal.

Fauna Terrestre

Alteracdo na Composicao e
Estrutura das Comunidades
Faunisticas

Delimitagao precisa das areas (planejamento); direcdo da execugédo das
atividades.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencéo por profissionais
devidamente capacitados e treinados.

Programa de Conservacgédo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Programa de Protecédo a Flora.

- Subprograma de Supressao da Vegetacéo.

Perda da cobertura
vegetal.

Alteragdo do uso do solo.

Fauna Terrestre

Perturbacéo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Delimitacao precisa das areas (planejamento).

Direcéo da execugéo das atividades.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencao por profissionais
devidamente capacitados e treinados.

Programa de Protec¢é&o a Flora.

- Subprograma de Supresséo da Vegetacao.

Programa de Conservacédo da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigagdo de Atropelamento de
Fauna.

Injuria e Perda de Individuos da
Fauna

Delimitacao precisa das areas (planejamento).

Direcéo da execucgéo das atividades.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencao por profissionais
devidamente capacitados e treinados.

Programa de Protec¢édo a Flora.

- Subprograma de Supressao da Vegetacao.

Programa de Conservacédo da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Perturbacédo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Delimitacao precisa das areas (planejamento).

Direcéo da execucgéo das atividades.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencao por profissionais
devidamente capacitados e treinados.

Programa de Protec¢édo a Flora.

- Subprograma de Supressao da Vegetacao.

Programa de Conservacéo da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Supressédo da Vegetacao.

Alteracdo do uso do solo.

Perda da cobertura
vegetal.

Fauna Terrestre

Perturbacéo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Delimitacdo precisa das areas (planejamento).

Direcéo da execucgéo das atividades.

Acompanhamento/superviséo de toda intervengao por profissionais
devidamente capacitados e treinados.

Perturbacéo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Delimitacao precisa das areas (planejamento).

Direc&o da execuc¢do das atividades.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencao por profissionais
devidamente capacitados e treinados

Programa de Protec¢éo a Flora.

- Subprograma de Supresséo da Vegetacao.

Programa de Conservacgéo da Fauna

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Injuria e Perda de Individuos da
Fauna

Delimitacdo precisa das areas (planejamento)

Direcéo da execuc¢do das atividades

Alteragdo na Composicéo e
Estrutura das Comunidades
Faunisticas

Acompanhamento/superviséo de toda intervencao por profissionais
devidamente capacitados e treinados

Programa de Protec¢édo a Flora.

- Subprograma de Supresséo da Vegetacao.

Programa de Conservacgéo da Fauna

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

Alteragdo do uso do solo.

Fauna Terrestre

Alteragao na Composicéo e
Estrutura das Comunidades
Faunisticas

Delimitacao precisa das areas (planejamento); direcdo da execugdo das
atividades.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencgdo por profissionais
devidamente capacitados e treinados.

Programa de Conservacgédo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Programa de Protec¢éo a Flora.

- Subprograma de Supresséo da Vegetacao.

Perda de cobertura
vegetal.

Flora

Perda de Individuos de Espécies da
Flora Protegidas por Lei e\ou
Ameacada de Extin¢éo

Acompanhamento/supervisdo da atividade de supresséo por profissionais
devidamente capacitados e treinados, evitando a retirada eventual de
individuos fora das areas demarcadas.

Programa de Conservacgédo da Fauna.
- Subprograma de Resgate da Flora.
- Subprograma de Compensacao da Flora.

Terraplanagem - atividades
de corte e aterro.

Emisséo de particulados e
gases.

Fauna Terrestre

Alteragao na Composicao e
Estrutura das Comunidades
Faunisticas

Delimitagao precisa das areas (planejamento).

Direcéo da execucgéo das atividades.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencgédo por profissionais
devidamente capacitados e treinados.

Programa Ambiental da Construcao.

- Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo.
Programa de Conservacgédo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.
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- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.
- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Injuria e Perda de Individuos da
Fauna

Delimitacdo precisa das areas (planejamento).

Programa Ambiental da Construcao.

Direcéo da execucgéo das atividades.

- Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencéo por profissionais
devidamente capacitados e treinados.

Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo.
Programa de Conservacgédo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Emisséo de particulados e
gases

Fauna Terrestre

Perturbacédo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Delimitacao precisa das areas (planejamento).

Programa Ambiental da Construcao.

Direcéo da execucgdo das atividades

- Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragé&o.

Acompanhamento/supervisdo de toda intervencao por profissionais
devidamente capacitados e treinados

Programa de Conservacgédo da Fauna.
- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

Trafego de equipamentos,
maquinarios e veiculos.

Fluxo/movimentacao de
pessoas e veiculos.

Fauna Terrestre

Alteracdo na Composicao e
Estrutura das Comunidades
Faunisticas

Injuria e Perda de Individuos da
Fauna

Sinalizacao de adverténcia e orientativa na ADA.

Programa Ambiental da Construcao.

- Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
Programa de Conservacédo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Fluxo/movimentacao de
pessoas e veiculos.

Fauna Terrestre

Perturbacdo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Sinalizacao de adverténcia e educativa.

Identificacdo de areas de maior sensibilidade para a fauna silvestre.

Programa de Conservacédo da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacao de Atropelamento de
Fauna.

MEIO BIOTICO
FASE: OPERAGCAO
ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MITIGACAO PROGRAMA
Limpeza de terreno e Aumento da ocorréncia de . x . ~ U Programa de Gestéo e Supervisdo Ambiental.
= - . L Acompanhamento/supervisédo de toda intervencao por profissionais N
Conservagao rotineira. desmatamento, através de Flora incéndios nos Remanescentes . . : Programa de Protec¢é&o a Flora.
e : . ; devidamente capacitados e treinados. N -
préticas inadequadas. Nativos no Entorno da Rodovia - Subprograma de Prevencéo a Incéndios.
. = Aumento da ocorréncia de X a
Fluxo/movimentacéo de S Programa de Protec¢é&o a Flora.
; incéndios nos Remanescentes ol
pessoas e veiculos. . ; - Subprograma de Prevencéo a Incéndios.
Nativos no Entorno da Rodovia . . x o
= Acompanhamento/supervisédo de toda intervencao por profissionais
Flora Presséo sobre Fragmentos

Manutencéo rodoviéria.

Alteracdo de uso do solo.

Florestais e das UC (APA Municipal
Cachoeira da Lajinha e APA Vargem
das Flores) adjacentes

devidamente capacitados e treinados.

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educagcdo Ambiental.

Emissao de ruido e
vibragéo.

Fauna Terrestre

Perturbacdo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Identificacdo de areas de maior sensibilidade para a fauna silvestre.
Sinalizacao e redutores de velocidade.

Programa de Protec¢do a Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Manejo e Conservagdo da Fauna Ameacada.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.

Manutencdo das
infraestruturas de apoio.

Emisséo de ruido e
vibragéo.

Fauna Terrestre

Perturbacéo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Identificac@o de areas de maior sensibilidade para a fauna silvestre.
Sinalizacao e redutores de velocidade.

Programa de Prote¢&o a Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Manejo e Conservagdo da Fauna Ameacada.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéao.

Trafego de veiculos e
equipamentos.

Atropelamento (coliséo
entre animais e veiculos).

Fluxo/movimentacéo de
pessoas, veiculos e
equipamentos.

Fauna Terrestre

Injaria e Perda de Individuos da
Fauna

Isolamento e Reducéo da
Conectividade

Identificac@o de areas de maior sensibilidade para a fauna.
Sinalizacao, redutores de velocidade e passagens de fauna.

Programa de Conservacgédo da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna.

Programa de Conservacgédo da Fauna.
- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

73/87




TRACTEBEL

CNGI@
MEIO BIOTICO
FASE: OPERACAO
ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MITIGACAO PROGRAMA
- Subprograma de Monitoramento e Mitigagdo de Atropelamento de
Fauna.
Fluxo/movimentagéo de . Aumgnto da ocorréncia de . . Programa de Protegédo a Flora
Flora incéndios nos Remanescentes Campanhas de prevencgéo a incéndios. .

pessoas e veiculos.

Nativos no Entorno da Rodovia

- Subprograma de Prevencao a Incéndios.

Emissao de ruido e
vibracéo.

Fauna Terrestre

Perturbacdo e Afugentamento da
Fauna Terrestre

Identificacdo de areas de maior sensibilidade para a fauna silvestre.

Sinalizacao, redutores de velocidade e passagens de fauna.

Programa de Protegdo a Fauna.

- Subprograma de Monitoramento da Fauna.

- Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna.

- Subprograma de Manejo e Conservacdo da Fauna Ameacada.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
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Cadastro Fundiario (Fisico | Circulagéo de informacoes = Geracdo de Expectativas na Estabelecimento de canais de comunicacdo com prefeituras e populagéo . .
. - ~ Populacéo ~ Programa de Comunicagé&o Social.
e Social). e desinformacgéo. Populacéo local.
Contatos para . x . o ~ . . . - . ~
Circulacdo de informagfes = Geracdo de Expectativas na Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras, populagao s .
mapeamento de desinf = Populacéo P lach local e O acses d iedade Civil Programa de Comunicacao Social.
stakeholders. e desinformacéo. opulacéo ocal e Organizagdes da Sociedade Civil.
Divulgacao do Circulacdo de informagfes = Geracdo de Expectativas na Estabelecimento de canais de comunicac¢éo com prefeituras, popula¢éo . .
; - ~ Populacéo ~ o - L Programa de Comunicacao Social.
Empreendimento. e desinformacéo. Populacéo local e Organizacdes da Sociedade Civil.
MEIO SOCIOECONOMICO
FASE: IMPLANTACAO
ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MITIGACAO PROGRAMA
Programa de Comunicac¢éo Social.
Armazenamento e Disposicdo inadequada Populacéo Geracao de Incomodos e Disposicdo adequada de inflaméaveis e materiais perigosos Programa de Educacao Ambiental.
abastecimento de 6leos de residuos. pulag Transtornos a Populacao posI¢ q peng ) Programa Ambiental da Construcao.
e ’ - Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos.
lubrificantes e = ——— -
combustiveis. Geracao de postos de _ ) _ ) _ ) Programa de Comunlca(;ao SNOCIal. o ) )
trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagao de servicos e mdo de obra local. - Subprograma de Capacitacao e Priorizacdo de Contratagdo de Mao de
demanda por servicos. Obra.
) Geragao de postos de Programa de Cpmunlcagao SOCIal.
Construgdo de bases e trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagdo de servicos e mao de obra local Programa Ambiental da Construgdo.
fundagdes. : & ¢ ) - Subprograma de Capacitacao e Priorizacao de Contratacdo de Mao de
demanda por servicos. Obra
Programa de Comunicagao Social.
Desmobilizacdo da mao de Perda de postos de Economia Comprometimento das Atividades | Contratacdo de servicos e mao de obra local. Programa Ambiental da Construgao.
obra contratada. trabalho. Produtivas e Econdmicas Capacitacdo da médo de obra local. - Subprograma de Capacitacao e Priorizacdo de Contratagdo de Mao de
Obra.
- . - N . . Ca ~ Programa de Comunicacgdo Social.
Desmonte de rocha. Emisséo deNrwdo e Populacio Geragdo de chomodosNe Estabel_ecmlento dc_a canais de comunicag&o com a populagéo local. Programa de Educacio Ambiental.
vibragao. Transtornos a Populagéo Comunicagao previa das obras previstas. - . ] .
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.
Programa de Comunicacgéo Social.
Emisséo de particulados = = Geracdo de Incobmodos e Estabelecimento de canais de comunicagdo com a populacao local. Programa de Educagcdo Ambiental.
opulacao N ~ A ; . . ~
e gases. Transtornos a Populacgéo Comunicagéo previa das obras previstas. Programa Ambiental da Construgéo.
- Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Demoli¢cdes e remocgdes de Emisséo de ruido e . Geragdo de Incbmodos e Estabelecimento de canais de comunicacéo com a populagéo local. Programa de Comunli:agao S_omal.
. P ; ~ Populagéo N ~ s ; . Programa de Educacdo Ambiental.
interferéncias. vibragao. Transtornos a Populagéo Comunicagao previa das obras previstas. - . . x
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.
~ Programa de Comunicacgéo Social.
Geracdo de postos de . ~
. . . ~ . ~ Programa Ambiental da Construcéo.
trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagdo de servicos e mdo de obra local. e L = <
. - Subprograma de Capacitacao e Priorizagcdo de Contratacdo de Méo de
demanda por servigos. Obra
x Programa de Comunicacgéo Social.
Geragdo de postos de Programa Ambiental da Construgéo
Desmonte de rocha. trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratacdo de servigos e méao de obra local. 9 §ao0.

demanda por servicos.

- Subprograma de Capacitacdo e Priorizacdo de Contratacdo de M&o de
Obra.

Execucao de estruturas de
concreto armado.

AlteragBes no trafego e
circulagéo.

Sistema Viario

Alteracéo na Infraestrutura do
Sistema Viério

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo
local.
Intervencdes pontuais visando a reorganizagéo do transito local.

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educagdo Ambiental.

Emissao de ruido e
vibragéao.

Populacao

Geragdo de Incbmodos e
Transtornos a Populacéo

Estabelecimento de canais de comunicacéo com a populagéo local.
Comunicagéo previa das obras previstas.

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educacdo Ambiental.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracgéo.

Execucao de estruturas
metalicas.

AlteragGes no trafego e
circulagcéo.

Sistema Viario

Alteracéo na Infraestrutura do
Sistema Viério

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo
local.
Intervencdes pontuais visando a reorganizacéo do transito local.

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educacdo Ambiental.

Emissao de ruido e
vibragéo.

Populacéo

Geragdo de Incébmodos e
Transtornos a Populacgéo

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo
local.

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educacdo Ambiental.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.

Execucéo de obras de
contencao.

AlteragGes no trafego e
circulacdo

Sistema Viario

Alteracéo na Infraestrutura do
Sistema Viario

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagéo
local.
Intervencdes pontuais visando a reorganizacéo do transito local.

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educacdo Ambiental.
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Emisséo de ruido e Pobulaca Geracgao de Incbmodos e Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagéo Erograma ge CEjgmunlga(;:o Somall.
vibracao opulagao Transtornos a Populacéo local rograma de Educacao Ambiental. . )
) ) Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.
Programa de Comunicagé&o Social.
_— . . . o . . Programa de Educacdo Ambiental.
Emisséo de particulados = Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagéo . ~
e gases Populacéo local Programa Ambiental da Construcéo.
Exploracéo de pedreiras e 9 ' Geracdo de Incobmodos e ' - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
jazidas. Transtornos a Populacéo Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.
Emisséo de ruido e Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo Programa Ambiental da Construgéo. . .
; . Populacéo Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
vibracgéao. local. N .
Programa de Comunicacdo Social.
Programa de Comunicacao Social.
_ . . . LA . = Programa de Educacdo Ambiental.
Emissao de particulados laca Estabelecimento de canais de comunica¢@o com prefeituras e populacéo . | ~
Fabricacéo e montagem de e gases Populagéao y i local Programa Ambiental da Construga_o. _
ré-fabricados de concreto ’ Geracdo de Incobmodos e ' - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
P armado/protendido Transtornos a Populagéo Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo.
P . Emisséo de ruido e Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagéo Programa Ambiental da Construcdo.
Populacéo & P populag Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo.

vibragéo.

local.

Programa de Comunicacdo Social.

Implantacdo de edificacdes
de infraestrutura de apoio
(SAU, praga de pesagem e

AlteracGes no trafego e
circulacao.

Sistema Viario

Alteracao na Infraestrutura do
Sistema Viario

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo
local.
Intervencdes visando a reorganizacao do transito local.

Programa de Comunicacgédo Social.
Programa de Educacao Ambiental.

Emissao de ruido e

Geragdo de Incbmodos e

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo

Programa de Comunicagéo Social.

CCO). vibracso Populacéo Transtornos A Populacio local Programa de Educacao Ambiental.
&ao. putag ) Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
Programa de Comunicacao Social.
x S Disposi¢éo inadequada x Geragdo de Incbmodos e . o . - Programa de Educacdo Ambiental.
Implantacao de iluminacao. de residuos. Populacéo Transtornos a Populaco Disposi¢cdo adequada de residuos sdlidos. Programa Ambiental da Construcao.
- Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos.
Programa de Comunicacgédo Social.
Emisséo de particulados Populacio Estabelecimento de canais de comunicacdo com prefeituras e populacéo | Programa de Educagdo Ambiental.
Implantacio e operacio de e gases. pulag Geracio de Incémodos e local. Programa Ambiental da Construgao.
P 69 perag ¢ N ~ - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
britadores. Transtornos a Populagéo — -
- . . . LA . = Programa de Comunicacao Social.
Emisséo de ruido e Pobulaca Estabelecimento de canais de comunicag&o com prefeituras e populagéo P de Ed %0 Ambi |
vibragao opulagéo local rograma de Educacéo Ambiental. ) _ )
) ) Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.
Disposi¢éo inadequada Geracéo de Incomodos e Programa de Comunicacdo Social.
posicao I q Populagao & N = Disposi¢cdo adequada de residuos sélidos. Programa de Educagdo Ambiental.
de residuos. Transtornos a Populacéo . . .
Subprograma de Gerenciamento de Residuos Salidos.
Programa de Comunicacgéo Social.
A . . . - . . Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragé&o.
Emisséo de particulados , Estabelecimento de canais de comunicag&o com prefeituras e populagéo . =
= = Saude Programa Ambiental da Construcéo.
Implantacdo e operagédo de e gases. local. . .
. - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
canteiros de obras. . =
A - Subprograma de Seguranca e Saude da Mao de Obra.
Aumento de Incidéncia de Doencgas - =
Programa Ambiental da Construgéo.
Emisséo de ruido e Estabelecimento de canais de comunicac&o com prefeituras e populacdo |~ Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Saude & P populag - Subprograma de Seguranca e Saude da Méo de Obra.

vibragéo.

local.

Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragé&o.
Programa de Comunicacéo Social.

Implantacdo e operagéo de
usinas de concreto.

AlteragBes no trafego e
circulacéo.

Sistema Viario

Alteracéo na Infraestrutura do
Sistema Viario

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo
local.
Intervencdes pontuais visando a reorganizacdo do transito local.

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educagdo Ambiental.

Emisséo de particulados
e gases.

Populacao

Emissao de ruido e
vibragéo.

Populacéo

Geragdo de Incbmodos e
Transtornos a Populacéo

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagéo
local.

Programa de Comunicacgéo Social.

Programa de Educacdo Ambiental.

Programa Ambiental da Construcao.

- Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo
local.

Programa Ambiental da Construcao.
Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo.
Programa de Comunicacéo Social.
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Implantacdo e operagdo de

Alterac8es no trafego e
circulacéo.

Sistema Viario

Alteracao na Infraestrutura do
Sistema Viério

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo
local.
Intervencdes pontuais visando a reorganizacdo do transito local.

Programa Ambiental da Construcéo.

Emisséo de particulados

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagéo

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educacdo Ambiental.

usinas de solo e asfalto e gases Populacéo local Programa Ambiental da Construcéo.
’ 9 ’ Geracdo de Incobmodos e ' - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Transtornos a Populacéo Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.
- . . . A . = Programa Ambiental da Construcao.
Emisséo de ruido e < Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo . . . .
; . Populacéo Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
vibracgéao. local. N .
Programa de Comunicacdo Social.
. Comprometimento das Atividades . Programa de ComunE:agao Social.
Demarcacéo de areas de Economia Produtivas e Econdmicas Indenizagges. Plano de Desocupagao.
s - Subprograma de Reassentamento.
restricdo para uso e — -
ocupacio do solo 5 5 N N o Programa de ComunLcagao Social.
’ Populacéo Remocdo Involuntéaria da Populacgéo | IndenizagGes. Plano de Desocupacéo.
Liberacdo da faixa de - Subprograma de Reassentamento.
dominio — indenizacges. Circulagdo de Geragdo de Expectativas na Estabelecimento de canais de comunicac¢éo com prefeituras, popula¢éo
informacgdes e Populacéo & pec o ) cac P - populag Programa de Comunicacao Social.
. ~ Populacéo local e Organizacdes da Sociedade Civil.
desinformacéo.
Desapropriacdes = ~ .. ~ | Estabelecimento de canais de comunicacdo com a populacéo local. Programa de ComunLcagao Social.
: L Populagéo Remocéo Involuntaria da Populagéo o L Plano de Desocupacéo.
imobiliarias. Negociagédo fundiéria.
- Subprograma de Reassentamento.
Geracio de postos de Programa de Comunicacgédo Social.
Manutencéo de traba(l;ho / au[r)nento da Economia Fomento a Economia Contratagdo de servicos e mao de obra local Programa Ambiental da Construgdo.
equipamentos e maquinas. demanda por servicos & & ) - Subprograma de Capacitacao e Priorizagdo de Contratagao de Mao de
) Obra.
Infraestrutura Programa de Comunicacéo Social.
Demanda por servicos Press3o na Infraestrutura e nos Estabelectmento de canais d§ comunicacgdo com prefeituras. Programa Ambiental da Qons}rugao.. o ) )
bASICOS £ . Equipamentos Comunitarios Contratacdo de servicos e méo de, obra local. . - Subprograma de Capacitacao e Priorizacdo de Contratacdo de Mao de
' conomia Adocao de medidas rigidas de salde e seguranca nos canteiros de obra. | Obra.
- Subprograma de Seguranca e Saude da Méo de Obra.
Mobilizacso de mao de Programa de Comunicacgéo Social.
& Alteragdo no fluxo de . Geragdo de Incbmodos e ~ . . Programa de Educacdo Ambiental.
obra. Populagao N = Contratagdo de servigos e méo de obra local. . ~
pessoas. Transtornos a Populacéo Programa Ambiental da Construgéo.
- Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos.
x Programa de Comunicacgéo Social.
Geragdo de postos de Programa Ambiental da Construgéo
trabalho / aumento da Economia Fomento & Economia Contratagdo de servigos e mao de obra local. 9 §4ao.

demanda por servicos.

- Subprograma de Capacitacdo e Priorizacdo de Contratagdo de Mao de
Obra.

Obras complementares -

AlteragBes no trafego e
circulagéo.

Sistema Viario

Alteracéo na Infraestrutura do
Sistema Viério

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo
local.
Intervencdes pontuais visando a reorganizagéo do transito local.

Programa de Comunicacgéo Social.
Programa de Educagdo Ambiental.

Emissao de ruido e

Geragdo de Incbmodos e

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo

Programa de Comunicacgéo Social.

X i . ~ Populacao N = Programa de Educacdo Ambiental.
barreiras, travessias, vibragéo. Transtornos a Populacéo local. . . ) <
S Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracéo.
cercamento, sinalizacéo, —— -
paisagismo. Programa de C_omunlcagao Social.
Geracao de postos de Programa Ambiental da Construcao.
trabalho / aumento da Economia Fomento & Economia Contratagdo de servigos e mao de obra local. Programa Ambiental da Construcao.
demanda por servicos. - Subprograma de Capacitacao e Priorizacao de Contratagdo de Mao de
Obra.
Programa de Comunicacgéo Social.
Emisséo de particulados , A Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo | Programa Ambiental da Construcao.
Saude Aumento de Incidéncia de Doencgas . .
e gases. local. - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
- Subprograma de Seguranca e Saude da Mao de Obra.
Pavimentagdo da rodovia. Geracdo de postos de Programa de C_omunlca(;ao Soual.
. . . ~ . ~ Programa Ambiental da Construcao.
trabalho / aumento da Economia Fomento & Economia Contratagdo de servicos e mdo de obra local. o a L ~ =
. - Subprograma de Capacitacao e Priorizacao de Contratagdo de Mao de
demanda por servicos. Obra
Geracdao de residuos Satde Aumento de Incidéncia de Doencas Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populagdo | Programa de Comunicagéo Social.

solidos pelo desperdicio.

local.

Programa Ambiental da Construcéo.
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FASE: IMPLANTACAO

ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MITIGAGCAO PROGRAMA

- Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos.

Programa de Comunicac¢éo Social.

. Geracao de postos de . ~
Remocéao da cobertura do . N . ~ . ~ Programa Ambiental da Construcéo.
trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagao de servicos e mdo de obra local. o a L . < =
solo. : - Subprograma de Capacitacao e Priorizacao de Contratacdo de Mao de
demanda por servicos. Obra
. Programa de Comunicacao Social.
Geracgdo de postos de . =
< = . \ . = . = Programa Ambiental da Construcéo.
Supresséo da vegetacao. trabalho / aumento da Economia Fomento & Economia Contratac&o de servigos e méao de obra local. o L ~ ~
: - Subprograma de Capacitacdo e Priorizacdo de Contratagdo de Mao de
demanda por servicos. Obra
< Programa de Comunicac¢éo Social.
- Geracgdo de postos de . x
Terraplanagem - Atividades . N . ~ . ~ Programa Ambiental da Construcéo.
trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagao de servicos e mdo de obra local. . L . < =
de corte e aterro. X - Subprograma de Capacitacao e Priorizacao de Contratacdo de Mao de
demanda por servicos. Obra
Populacio Geracdo de Incobmodos e Estabelecimento de canais de comunicacdo com prefeituras e populacéo E;gggmz gg Eg&imgg(f;;gﬁg'
pulag Transtornos a Populacao local. 9 ¢ '

Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo.

Emissao de ruido e

vibragao. Programa de Comunicag&o Social.

Estabelecimento de canais de comunicacdo com prefeituras e populacdo | Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.

Sade Aumento de Incidéncia de Doengas local. Programa Ambiental da Construcéo.
- Subprograma de Seguranca e Saude da Mao de Obra.
Programa de Comunicacéo Social.
Emisséo de particulados x Geragdo de Incbmodos e Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e populacdo | Programa de Educacdo Ambiental.
. . Populacdo N x ; ~
Trafego de equipamentos, e gases. Transtornos a Populacéo local. Programa Ambiental da Construcéao.
magquinérios, veiculos e - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
canteiro de obras. Programa de Comunicacéo Social.
Emisséo de particulados Estabelecimento de canais de comunicacdo com prefeituras e popula¢éo Programa Ambiental da Construgao.
P Saude Aumento de Incidéncia de Doencas ¢ P populag - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
e gases. local. ~ )
- Subprograma de Reduc¢éo do Desconforto e Acidentes na Fase de
Obras.
Programa de Comunicagéo Social.
. A , A Estabelecimento de canais de comunicacdo com prefeituras e popula¢éo Programa Ambiental da Construgé_o. .
Acidentes de transito. Saude Aumento de Incidéncia de Doencgas local - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
’ - Subprograma de Seguranca e Saude da Méo de Obra.
- Subprograma de Seguranca e Saude da Méo de Obra.
Triagem, transbordo e
armazenamento transitério Programa de Comunicacgéo Social.
e/ou reciclagem de Disposi¢éo inadequada = x Geragdo de Incébmodos e Estabelecimento de canais de comunicacdo com prefeituras e popula¢éo | Programa de Educagdo Ambiental.
. x . opulagéo R x . ~
residuos da construgdo de residuos. Transtornos a Populacéo local. Programa Ambiental da Construcgéo.
civil e volumosos em areas - Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sdlidos.
especificas.
MEIO SOCIOECONOMICO
FASE: OPERACAO
ATIVIDADE ASPECTO COMPONENTE IMPACTO MITIGACAO PROGRAMA
x Programa de Comunicacgéo Social.
Geracgdo de postos de . ~
= - . N . ~ . = Programa Ambiental da Construcgéo.
Conservacao rotineira. trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagdo de servicos e mdo de obra local. L L ~ ~
. - Subprograma de Capacitacao e Priorizacao de Contratagdo de Mao de
demanda por servicos. Obra
~ Programa de Comunicacéo Social.
= Geracdo de postos de . =
Manutencéo das . N . = . ~ Programa Ambiental da Construcgéo.
. . trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagdo de servicos e mdo de obra local. S L ~ ~
infraestruturas de apoio. ; - Subprograma de Capacitacdo e Priorizacdo de Contratacdo de Mao de
demanda por servicos. Obra

Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e

Alteracdo na Infraestrutura do populacdo local Programa de Comunicac¢éo Social.

Alterac8es no trafego e Sistema Viario

circulagcéo. Sistema Viério ~ L o x A Programa de Educacdo Ambiental.
Intervencdes pontuais visando a reorganizacéo do transito local.
Manutenc¢éo rodoviéria. ~ Programa de Comunicacéo Social.
Geragéo de postos de . x
. R . ~ . = Programa Ambiental da Construcgéo.
trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagéo de servicos e mdo de obra local. T o ~ ~
; - Subprograma de Capacitacdo e Priorizacdo de Contratacdo de Méo de
demanda por servicos. Obra
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Implantacgdo do eixo Intensificacdo de Ocupacgdes em Fiscalizac&o na faixa de servidao da rodovia. Programa de Comunicac¢éo Social.
A Uso do solo p AT PO ~ ”
viario. Areas Irregulares Sinalizacdo de adverténcia. Programa de Educacdo Ambiental.
< Programa de Comunicacgéo Social.
. Geracdo de postos de . X
Planejamento e controle . N . ~ . ~ Programa Ambiental da Construcéo.
X trabalho / aumento da Economia Fomento a Economia Contratagao de servicos e mdo de obra local. Tk L . < =
operacional. X - Subprograma de Capacitacao e Priorizagdo de Contratagao de Mao de
demanda por servicos. Obra
Aquisicao _de bens, Economia Fomento & Economia Contratagdo de servigos e mao de obra local. Programa de Comunicagé&o Social.
Servicos e insumos.
Programa de Comunicacgédo Social.
= = Geracdao de Incobmodos e Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e Programa de Educacdo Ambiental.
opulacao N < ~ . =
Emissio de particulados Transtornos a Populagao populacéo local. Programa Ambiental da Construcéo.
o gages - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Trafegq de veiculos e . A Estabelecimento de canais de comunicacédo com prefeituras e Programa de comunicacao Socnal.
equipamentos. Saude Aumento de Incidéncia de Doencas ooulacio local Programa Ambiental da Construcgéo.
populag ' - Subprograma de Controle e Monitoramento da Qualidade do Ar.
Geracdo de Incobmodos e Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e Programa de Comunicag&o Spcial.
Emisséo de ruido e Populagdo Transtornos a Populagéo opulagéo local Programa de Educacdo Ambiental.
vibracao pulag populag ' Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibracao.
Satde Aumento de Incidéncia de Doencas Estabelecimento de canais de comunicagdo com prefeituras e Programa de Comunicagéo Social.

populacéo local.

Programa de Controle e Monitoramento de Ruido e Vibragéo.
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16.5 Anexos

Anexo 19 — Anadlise Risco Vargem Flores
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17 AREAS DE INFLUENCIA

Conforme indicado no item Ill do artigo 5° da Resolucdo CONAMA n° 01/1986 os estudos ambientais
desenvolvidos para a implantacdo de um empreendimento sujeito ao licenciamento ambiental, devem
estabelecer a definicdo dos limites da area geogréfica a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos
do empreendimento, denominada area de influéncia, considerando, em todos os casos, a bacia
hidrogréfica na qual se localiza.

Como abordado por Sanchéz (2020), no planejamento da elaboracdo de um EIA, deve-se estabelecer
limites de areas de estudo, que sdo a base para o desenvolvimento do diagnéstico ambiental para os
diferentes aspectos dos meios fisico, bidtico e socioecondmico. O diagnostico ambiental, por sua vez,
consolida as informagBes que permitem a definigdo dos impactos ambientais, associado em causa e
consequéncia as atividades de implantacdo e operacédo do empreendimento e ao contexto caracterizado.

Desta forma, se a area de estudo é a “area geografica onde devem ser realizados os estudos de base, ou
seja, é a area que deve ser objeto de coleta de dados primarios ou secundarios”, a area de influéncia é “a
area geografica cuja qualidade ambiental sofrera modificagBes direta ou indiretamente decorrentes do
empreendimento” (SANCHEZ, 2020). Portanto, ap6s a etapa de avaliacdo dos impactos ambientais, cabe
uma rediscussdo dos limites geograficos estudados, definindo-se a real abrangéncia das areas de
influéncia do empreendimento, sujeitas, em maior ou menor intensidade, aos impactos resultantes do
empreendimento.

A Regido Metropolitana de Belo Horizonte na qual se insere o projeto do Rodoanel Metropolitano BH é o
centro politico-administrativo e econémico do estado de Minas Gerais, responsavel por cerca de 35% da
economia mineira, com 30% da populacdo do estado, mantendo-se no Censo 2022, como a 32 maior
regido metropolitana do pais. Essa concentra¢@o populacional e econémica reflete uma distribuicdo das
diferentes atividades, como dos setores secundario e terciario da economia, que condicionam os fluxos de
cargas com origem, destino ou de passagem, de forma ampla no entorno da capital Mineira, que abrange
cerca de 34 municipios. A implantacdo de qualquer empreendimento de relevancia metropolitana, que
promova alteracBes na funcionalidade da macrorregido, necessariamente resultard em impactos que
poderdo alcancar abrangéncias locais e regionais, que podem configurar-se como geograficamente
difusas.

Neste contexto, a definicdo das areas de influéncia tive como objetivo estabelecer uma espacializa¢éo da
incidéncia dos impactos e, consequentemente, das a¢des necessarias, de forma a prevenir ou anular os
impactos ambientais adversos esperados, ou mitiga-los a niveis aceitaveis, assim como potencializar os
impactos positivos.

A avaliacdo de impactos realizada neste EIA demonstrou, como apresentado na matriz de impactos, que
as consequéncias (impactos) resultantes das atividades de planejamento, implantacdo e operagdo do
Rodoanel Metropolitano BH estdo, prevalentemente, restritas a um contexto local ou do entorno (80% dos
impactos avaliados), o que demonstra aderéncia as areas de estudo local (AEL) e em detalhe (AED)
definidas para o diagnéstico ambiental, o que reforca a relevancia dos dados obtidos.

Com base na avaliagdo de impactos ambientais realizadas, em especial na abrangéncia estimada para
cada um deles, foram definidas duas Areas de Influéncia Indireta distintas, sendo uma delas referente aos
meios fisico e bidtico e outra ao meio socioecondmico. Ja a Area de Influéncia Direta é comum aos trés
meios e contempla a Area de Abrangéncia da Educacdo Ambiental — ABEA prevista na DN Copam n°
214/2017, uma vez que os impactos positivos relacionados para 0 meio socioecondmico possuem
abrangéncia regional.
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17.1 Area Diretamente Afetada - ADA

A Area Diretamente Afetada - ADA é aquela sofrerd a acéo direta da implantacdo e operacdo do
empreendimento. Neste sentido, a ADA do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte possui uma
extensao total de 70,22 km, abrangendo os municipios de Sabarda, Santa Luzia, Vespasiano, Sdo José da
Lapa, Pedro Leopoldo, Ribeirdo das Neves, Contagem e Betim.

Abrange uma area de 1.030,90 hectares, sendo 663,57 (64,36%) de areas antropicas e 367,33 (35,63%)
de areas naturais (Quadro 17.1-1), a ser ocupada por duas pistas duplas de pavimentagéo asfaltica, além
dos espacos territoriais de construcdo de acesos secundarios, permanentes ou temporarios, novos ou

reformados, canteiros de obra, escritorios, usinas de britagem e asfalto, areas de pesagem e de
atendimento ao usuario Figura 17.1-1.

Legenda

Area Diretamente
Afetada

[ Alga Norte
Il Alca Oeste
1" Area de Estudo Local

Sede Municipal
Limite Municipal

/%
\ 5‘4\

e o N - 2 :ﬁv
Sédo Joséx.Vespasiano

<
o Ribeirao
das Nev:

Figura 17.1-1 — Area Diretamente Afetada - ADA do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte.
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Quadro 17.1-1 — Uso e ocupacao do solo na ADA.

ALCA USO DO SOLO AREA (ha) %
Antrépico Total 397,34 38,54%
Norte Natural Total 218,93 21,24%
Total 616,27 59,78%
Antrépico Total 266,23 25,83%
Oeste Natural Total 148,40 14,40%
Total 414,63 40,22%
Total Geral 1.030,90 100,00%

17.2 Area de Influéncia Direta - AID

17.2.1 AID para os Meios Fisico, Bi6tico e Socioecondmico

A Area de Influéncia Direta — AID definida para os meios fisico, biético e socioecondmico circunscreve a
Area de Estudo em Detalhe (AED) definida para o Rodoanel Metropolitano BH (buffer de 1 km para cada
lado do seu eixo), configurando uma expanséo suficiente para abranger a area que sofrer4 os impactos
diretos resultantes da implantacdo e operagcdo do empreendimento.

Vinte e um dos 26 impactos (80,7% do total) foram avaliados com abrangéncia local ou restrita ao entorno
da ADA. Neste sentido, a AID corresponde a um recorte espacial mais proximo ao empreendimento, sujeito
a maior parte e/ou intensidade dos impactos ambientais. Dessa forma, foi definida como AID o recorte das
bacias elementares (Ottobacias da base de dados do IDE-SISEMA) interceptadas pelo tracado do
Rodoanel Metropolitano, limitadas por um buffer de 300 metros (150m a partir do eixo do tragado). A
delimitacao deste buffer é baseada na Norma DNIT 076/2006 — ES e NBR — 10.151/2000, que se refere a
faixa necesséria para a reducao natural da propagacao sonora para a manutencao do limite legal de 60
dB(A), mesmo sem a construgao de barreiras acusticas.

Além dos meios fisico e bibtico, este limite também contempla o meio socioeconémico, por contemplar as
comunidades potencialmente sujeitas a ocorréncia de impactos que envolvem, principalmente, a
degradacéo da qualidade do ar e aumento dos niveis de ruido e vibracéo, com a possibilidade de alterar
quesitos socioeconémicos relativos a qualidade de vida de seus moradores. Neste caso, foram levados
em consideracdo apenas 0s impactos de natureza negativa, uma vez que 0s positivos (Geracdo de
Expectativas na Populacdo e Fomento & Economia) possuem abrangéncia regional. Assim, a AID, que
aqui considera os impactos negativos locais e do entorno, também abrange Area de Abrangéncia da
Educacgdo Ambiental — ABEA, conforme a DN Copam n° 214, de 2017.

A AID abrange uma area de 13.849,6 ha, sendo 3.820,92 ha (27,6%) pertence a bacia do rio Paraopeba;
e 10.029,4 ha (72,4%) estdo inseridos na bacia do rio das Velhas (Figura 17.2-1).
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Figura 17.2-1 - Area de Influéncia Direta para os meios fisico, biético e socioeconémico

17.3 Area de Influéncia Indireta - All

17.3.1 All para os Meios Fisico e Biotico

A Area de Influéncia Indireta - All para os meios fisico e biético, corresponde a area real ou potencialmente
Sujeita aos impactos indiretos da implantacéo e operacdo do Rodoanel Metropolitano BH. Assim, sob uma
perspectiva geral e no contexto metropolitano do empreendimento, a avaliagdo dos impactos ambientais
resultantes da implantacéo e operacdo apontam uma abrangéncia regional relacionada, principalmente, a
degradacédo da qualidade das aguas superficiais e ao isolamento e redugéo da conectividade.

O fluxo de agua dos corpos hidricos propicia a dispersdo de contaminantes, o que atribui ao impacto uma
abrangéncia regional, face a possibilidade de uma maior dispersdo a jusante, em fungéo, sobretudo, dos
volumes e quantidades de material incorporado ao curso d’agua. Ja o isolamento e reducdo da
conectividade pode resultar em alteragcdes no padrdo de deslocamento de espécies da fauna silvestre,
especialmente naquelas com maior capacidade de dispersao, como mamiferos de médio e grande porte
e aves, bem como na dindmica metapopulacional, efeitos que podem ter reflexos em areas mais distantes.
Diante do exposto, foram definidos como limites para a All:

— Ottobacias nivel 7 da Base Hidrogréafica Ottocodificada interceptada pelo tragcado do Rodoanel,
disponibilizada pela Agéncia Nacional de Aguas e Saneamento / Sistema Nacional de Informacdes
sobre Recursos Hidricos (SNIRH);
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— Porgbes mais elevadas das bacias do ribeirdo da Onca, sub-bacias do ribeirdo da Mata, ribeirbes
das Bicas; Vermelho, Betim, cérregos Morro Redondo e Bandeirinha, bacias incrementais da
drenagem principal do rio das Velhas

— Bacias elementares que drenam a margem esquerda do reservatério de Vargem das Flores e da
porcéo alta do riacho das Pedras (bacia do rio Betim).

A All abrange uma area de 85.835,6ha, sendo 18.032,8 ha (20,8%) pertence a bacia do rio Paraopeba; e
34.271,4 ha (79,2%) inserido na bacia do rio das Velhas (Figura 17.3-1).
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Figura 17.3-1 — Area de Influéncia Indireta para os meios fisico e biético.

17.3.1 All para o Meio Socioeconomico

Como Area de Influéncia Indireta — All para o meio socioecondmico, foram adotados os limites dos oito
municipios interceptados pelo tracado do Rodoanel Metropolitano BH: Contagem, Betim, Ribeirdo das
Neves, Vespasiano, Sabara, Pedro Leopoldo, S&8o José da Lapa e Santa Luzia (Figura 17.3-2), cuja
populagdo serd submetida aos reflexos negativos ou positivos dos impactos de abrangéncia regional, no
gue se refere, por exemplo, a geracdo de expectativas na populagdo, pressdo na infraestrutura e
equipamentos comunitarios, alteragdes na infraestrutura do sistema viario e fomento a economia.

A All representa a porgao do territdrio que tem sua conformagéo e dindmica socioecondmica influenciada
pelos impactos decorrentes do empreendimento, sem que haja a alteracdo direta na conformacéo e
dinamismo das areas social, econémica e cultural.
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Figura 17.3-2 — Area de Influéncia Indireta para o meio socioeconémico.
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